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Begriindung

Uber die 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 9 der Stadt Schleswig —
"Gebiet nérdlich Dr. Kirchhoff-Platz, westlich St.-Jurgener-Strale" (betreffend die Errichtung
eines Hubschrauber-Dachlandeplatzes am HELIOS Klinikum Schleswig).

1 Ausgangssituation

Das bestehende HELIOS Klinikum Schleswig (Bj. 1969) ist als Schwerpunktkrankenhaus mit
376 Planbetten im Krankenhausplan 2011-2015 aufgeflhrt. Expertisen haben ergeben, dass
die seit Jahren dringend notwendige funktionelle Verbesserung und Erweiterung der Kilinik
im Hinblick auf zeitgeméaRe Standards am derzeitigen Standort Lutherstralle nicht realisier-
bar ist. Um die Krankenhausversorgung fir das Stadtgebiet und den Landkreis Schleswig
sowie die angrenzende Region Schlei-Ostsee sicherzustellen, wird zur Zeit ein Ersatzneu-
bau mit maximal 400 Betten flr den somatischen Bereich errichtet. Durch den Neubau auf
dem Gelande nérdlich Dr.-Kirchhoff-Platz und westlich St.-JUrgener-StralRe wird die direkte
Anbindung an die dort befindliche psychiatrische HELIOS Fachklinik Schleswig méglich, mit
den sich daraus ergebenden Vorteilen im medizinischen, baulichen und funktionellen Be-
reich.

Um die planungsrechtlichen Grundlagen fur den Neubau des HELIOS-Klinikums zu schaf-
fen, hat die Stadt Schleswig den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 9 aufgestellt, der
am 15.09.2012 in Kraft getreten ist.

1.1  Geltungsbereich

Der Planbereich liegt in der Gemarkung Schleswig, Flur 5 norddstlich des Stadtkerns (Flur-
stick 118 und Teilflachen der Flurstiicke 119, 124, 142, 47/13, 71/27 und 71/30). Er wird
begrenzt durch die vorhandene psychiatrische Klinik im Norden, eine Parkanlage im Wes-
ten, dem Dr. Kirchhoff-Platz im Stden und der St.-Jurgener-Stral3e im Osten.

1.2 Bestand

Das Helios-Klinikum befindet sich derzeit im Bau. Der Rohbau des Krankenhauses ist weit-
gehend fertig gestelit.

1.3 Grundlage des Verfahrens

Grundlage des Verfahrens ist das Baugesetzbuch (BauGB) vom 23.09.2004 (BGBI. I, S.
2414) in der derzeit gultigen Fassung.

Die Ratsversammlung der Stadt Schleswig hat am 29.09.2014 die Aufstellung der
1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 9 fiir das "Gebiet nérdlich Dr.
Kirchhoff-Platz, westlich St.-Jirgener-Strae" beschlossen. Die Anderung des Bebauungs-
planes soll nach dem Verfahren fir die 'Bebauungsplane der Innenentwicklung' geman
§ 13a BauGB erfolgen. Die Voraussetzung fir die Anwendung des beschleunigten Verfah-
rens fur 'Bebauungspldne der Innenentwicklung sind:

Planungsbiiro Springer 1



Stadt Schleswig 1. Anderung Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 9
Begriindung

o Der Bebauungsplan dient der Innenentwicklung, insbesondere durch Umnutzung und
Verdichtung.

o Die festzusetzende Grundflache im Plangebiet liegt unter 20.000 m2. Auch erfolgen im
naheren Umfeld derzeit keine weiteren Bauleitplanungen, so dass entsprechend § 13a (1)
Nr. 1 BauGB keine Flachen von Bebauungsplanen mitzurechnen sind, die in einem sach-
lichen, raumlichen und zeitlichen Zusammenhang stehen.

e Durch den Bebauungsplan wird auch nicht die Zuldssigkeit von Vorhaben begriindet, die
einer Pflicht zur Durchfuhrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach dem UVP-
Gesetz bedurfen.

o Es bestehen keine Anhaltspunkte fur eine Beeintrachtigung der in § 1 (6) Nr. 7b BauGB
genannten Schutzguter.

Diese Voraussetzungen sind aus Sicht der Stadt Schleswig fur dieses Verfahren gegeben.

2 Ziel und Zweck der Planung

2.1 Planungserfordernis und Planungsziele

Bei der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 9 wurde kein Hub-
schrauberlandeplatz im Bereich des Neubaus bertcksichtigt. Die bestehende Landemdég-
lichkeit fur Hubschrauber auf einem nahe gelegenen Sportplatz, sollte flir den Neubau ge-
nutzt werden. Die Notwendigkeit fur einen kliniknahen Hubschrauberlandeplatz wird durch
die Zulassung des HELIOS Klinikums zum Verletzungsartenverfahren der Berufsgenossen-
schaften unterstrichen. Durch die geografische Lage Schleswigs im Flachenland Schleswig-
Holstein ist das Klinikum ein wichtiges Element zur flichendeckenden Unfallversorgung ins-
besondere schwer verunfallter Personen. Um nun die planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Errichtung eines Hubschrauberlandeplatzes auf dem Dach des Klinikums zu schaf-
fen, ist diese Anderung des Bebauungsplanes erforderlich.

Fr die Akutversorgung von Schlaganfallpatienten wird am HKSL rund um die Uhr eine Spe-
Zialstation - eine sog. Stroke Unit - unterhalten. Auerdem betreibt das HKSL eine Chest
Pain Unit zur Behandlung von Patienten mit akutem Koronarsyndrom (Herzinfarkt). Weiter
ist die Versorgung von Knochenbriichen und Polytraumen (Kombinationsverletzungen) aller
Schweregrade ein besonderer Schwerpunkt. Folgerichtig ist das HELIOS Klinikum Schies-
wig bedeutender Teil des Traumanetzwerks Schleswig-Holstein und als Regionales Trauma-
zentrum zertifiziert. Laut Weibuch der Deutsche Gesellschaft fur Unfalichirurgie hat das
HKSL hinsichtlich Ausstattung, Struktur und Organisation besondere Anforderungen zu er-
fullen. Insofern ist ein Hubschrauberlandeplatz fur Flugbetrieb am Tage mit 24h-Betriebs-
bereitschaft unbedingt erforderlich, um die Versorgung lebensbedrohlich erkrankter/ver-
letzter Patienten zu jeder Tageszeit, also in Ausnahmefallen auch in der burgerlichen Nacht-
zeit, zu ermdglichen. Um diesen Erfordernissen zu genigen, vor allem in Hinblick auf eine
moglichst kurze Transportzeit letal gefahrdeter Patienten, wird auf dem Bauteil C ein Hub-
schrauberlandeplatz errichtet. Das Gebaudeteil C (der stdlichste Baukdrper) wurde gewahlt,
da nur hier die Hindernisfreiheit im Ein- und Ausflugsektor, der durch die vorherrschenden
Windrichtungen vorgegeben ist, gewahrleistet ist. Dies ist auf den Geb&audeteilen A und B
nicht gegeben. Weiterhin ist anzumerken, dass vom Gebaudeteil C eine direkte Anbindung
in die Notaufnahme (insbesondere den Schockraum und das CT) gewahrleistet ist. Dies ist
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burgerlichen Nachtzeit von 22 bis 06 Uhr der Betrieb beschrankt auf sowieso zulassige me-
dizinisch indizierte Notfallflige (HEMS) und auf tagstber begonnene Einséatze, die sich un-
planbar in die Nachtzeit verzégert haben. Flugbetrieb findet unter Sichtflugwetterbedingun-
gen (VMC) nach Sichtflugregeln (VFR und NVFR) statt.

Der Hubschrauberlandeplatz ist auf der Dachflache Bauteil C ca. 1,5 m hoch aufgestandert
und wird Uber eine 2,5 m breite Rampe aus Gitterrosten erschlossen. Die Anbindung zur
Notaufnahme im EG erfolgt Gber einen Aufzug mit Vorrangschaltung. Hiermit wird ein wichti-
ges Kriterium, namlich eine blickgeschitzte méglichst kurze fulllaufige Wegeverbindung,
zum Wohle der Patienten optimal umgesetzt. Die Lage auf dem Klinikdach i.V.m. den heut-
zutage durchzufiihrenden An-/ Abflugprozeduren der hier verkehrenden Hubschrauber er-
héht aufgrund der hindernisfreien Befliegbarkeit die Flugsicherheit und die Sicherheit der
Bevdlkerung am Boden. Zugleich gewahrleistet die Héhenlage von rund 17,5 m Uber Gelan-
de die Forderung des LuftVG zum Schutz der Anwohner vor Flugldrm in besonderem Male.

Aufgrund der aulRerordentlichen Bedeutung der Landestelle fir den Katastrophenschutz und
das Rettungswesen der Region Schleswig-Schlei ist zur Sicherung der Zukunftsfahigkeit die
Beteiligung der Luftfahrtbehérde in Angelegenheiten der Bauleitplanung geboten. Eine sol-
che Restriktion (z.B. textliche Festsetzung in den betreffenden Bebauungsplanen) soll die
Errichtung von potentiellen Flughindernissen (z.B. Hochhauser, Windenergieanlagen, Strom-
/Sendemaste etc.), die die jetzt festgelegten Hindernisbegrenzungsflachen in einem Radius
von 500 m um den Landeplatz durchstof3en, fur die Zukunft ausschlief3en.

3 Planinhalt und Festsetzungen

3.1 Artder baulichen Nutzung

Die Art der baulichen Nutzung wird nicht verandert. Im Text (Teil B) der Satzung wird der
Hubschrauberlandeplatz als zuldssige Nutzung erganzt.

3.2 MaR der baulichen Nutzung

Das Mal} der baulichen Nutzung wird nicht veréndert.

3.3 Bauweise, liberbaubare Grundstiicksflachen

Keine Anderungen

3.4 Verkehrliche ErschlieBung

An der verkehrlichen ErschlieRung werden keine Anderungen vorgenommen.

3.5 Ver-und Entsorgung

Die Ver- und Entsorgungseinrichtungen fur Hubschrauberlandeplatz werden entsprechend
der gesetzlichen Vorschriften erganzt.
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Die Gefahr einer Umweltverschmutzung durch auslaufenden Turbinentreibstoff (Kerosin,
Handelsname Jet A) bzw. andere umweltgefdhrdende Betriebsstoffe ist ausgeschlossen,
weil fir den Schadensfall entsprechende Ruickhaltevorrichtungen installiert sind. Abfalle
werden nicht erzeugt bzw. fallen nicht an.

3.6 Immissionsschutz

Die larmtechnischen Auswirkungen des Hubschrauberiandeplatzes wurden in einem Gutach-
ten des Blros Wenker & Gesing GmbH aus Gronau untersucht. Das Gutachten kommt zu
folgenden Ergebnissen.

Die Ermittlung erfolgte entsprechend der Landeplatz-Fluglérmleitlinie, mit der den fir den
Immissionsschutz zustandigen Landesbehérden eine Grundlage fir die Bewertung der durch
den Betrieb von Landeplétzen bedingten Schallimmissionen gegeben werden soll, nach dem
Berechnungsverfahren der DIN 45684-1. Die Leitlinie dient zur Beurteilung von Planungen
und Vorhaben im Hinblick auf den Schutz gegen Flugldrm an Flugplétzen, fiir die kein Larm-
schutzbereich nach dem FluglarmG festgelegt wird.

Neben den in der Umgebung des geplanten Dachlandeplatzes zu ermittelnden Kurven mit
konstantem dquivalentem Dauerschalldruckpegel (Fluglarmkonturen) wurden fiir ausgewéhi-
te Immissionspunkte, die von den prognostizierten Fluggerduschimmissionen besonders be-
troffen sind, ergénzend auch die flugbetriebsbedingten Maximalpegel bestimmt.

Die ermittelten Flugldrmkonturen sind in der Anlage 2.1 fiir die Beurteilungszeit tags (06.00 -
22.00 Uhr) dargestellt, in der Anlage 2.2 fir die Beurteilungszeit nachts (22.00 - 06.00 Uhr).
Die Anlage 2.3 zeigt die Kontur fiir den Tag-Pegelwert von Lpaeq Tag = 55 dB als "Planungs-
zone Siedlungsbeschrdnkung" nach Abschnitt 1.a/3.1 der Landeplatz-Flugldrmleitlinie sowie
die Kontur Lpaeq,Tag = 60 dB. Die Berechnungen erfolgten geméafl DIN 45684-1 fiir eine Hohe
von h, =4 m tber Grund.

Der Anlage 2.3 ist zu entnehmen, dass sich die Kontur Lpaeq tag = 60 dB auf den unmittel-
baren Nahbereich des Landeplatzes und auf das Geldnde des Klinikums beschrdnkt. Eine
benachbarte Wohnbebauung wird nicht erreicht. Die Kontur fir den Tag-Pegelwert von
Lpaeq Tag = 55 dB als "Planungszone Siedlungsbeschrénkung"” umfasst dem Verlauf der An-
und Abflugsektoren entsprechend einen Bereich von ca. 130 m in sidéstlicher und ca. 115
m in westlicher Richtung sowie ca. 70 m in nérdlicher und ca. 95 m in stdlicher Richtung um
den Landeplatz. Im Bereich des Dr.-Kirchhoff-Platzes erreicht die "Planungszone Siedlungs-
beschrdnkung” Teilbereiche der Wohnbebauung mit dquivalenten Dauerschalldruckpegeln
Lpaeq Vo bis zu 58 dB (siehe Kap. 6.2.1).

Bei einer Bemessung von Umfassungsbauteilen nach DIN 4109 auf Grundlage der ermittel-
ten Fluggerduschimmissionen ergibt sich fir die Gebdude innerhalb der "Planungszone
Siedlungsbeschrénkung" der Larmpegelbereich Il (siehe Kap. 7.1).

Auf Grund der Bauweise der hier betroffenen Gebdude und des daraus resultierenden be-
stehenden Schallschutzes sind weitergehende Mallnahmen fir baulichen Schallschutz aus
Grinden der Flugldrmbelastung nicht zu erwarten.

Eine Beurteilung der flugbetriebsbedingten Maximalpegel erfolgt anhand des "Flugldrm-
schutzkonzepts der sogenannten Synopse auf dem Priifstand neuerer Erkenntnisse der
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Larmwirkungsforschung sowie gesetzlicher Rahmenbedingungen”. Ferner wird Bezug ge-
nommen auf den Beschluss des OVG Hamburg, wonach gesundheitliche Beeintrdchtigun-
gen des Ohres erst bei Einzelpegeln oberhalb von Lyas may = 115 dB zu befiirchten sind.

Bei An- und Abfliigen kénnen die prognostizierten Maximalpegel zwar die Schwelle von
Loasmax = 55 dB erreichen bzw. lberschreiten, bei der nach dem Urteil des OVG Hamburg
die miindliche Verstédndigung in der Wohnung gestért werde. Diese Stérungen als mégliche
Unterbrechung einer Kommunikation dauern aber nur wenige Sekunden und treten dariiber
hinaus hier nur durchschnittlich etwa zwei- bis dreimal pro Woche auf. Ein Abbruch der
Kommunikation ist hierdurch nicht zu erwarten. Bei einem ndchtlichen Rettungseinsatz kann
eine maximalpegelbedingte Aufwachreaktion und eine damit verbundene Stérung der Nacht-
ruhe von Anwohnern nicht ausgeschlossen werden. Ein solcher Rettungseinsatz erfolgt hier
jedoch durchschnittlich nur etwa einmal pro Monat, sodass Gesundheitsgefdhrdungen oder
-beeintrdchtigungen hierdurch nicht zu erwarten sind.

Somit kénnen gesundheitliche Risiken auf Grund der H6he und der Héufigkeit von Larm-
ereignissen durch Hubschrauberstart- und Landevorgédnge sowohl hinsichtlich der Dauer-
schalldruckpegel als auch der Maximalpegel ausgeschlossen werden.

Unzumutbare Larmbelastungen der Anwohner in der naheren Umgebung des Landeplatzes
sind aufgrund der prognostizierten Zahl an Flugbewegungen nicht zu erwarten. Fluggerau-
sche eines Helikopters sind normalerweise nur rund 5 Minuten zu héren: Vor der Landung
ca. 1 Minute und dann 1,5 Minuten nach dem Aufsetzen bis zum Rotor-Stillstand, danach
beim Hochfahren der Turbinen vor dem Abflug 1,5 Minuten und dann ca. 1 Minute nach dem
Abflug. Eventuell notwendiger Flugbetrieb in der blrgerlichen Nachtzeit von 22 bis 06 Uhr
beschrankt sich ausnahmslos auf sowieso zuldssige medizinisch indizierte Notfalltransfers
und auf unplanmaRig verzdgerte tagsiiber begonnene Einséatze.

3.7 Denkmalschutz

Durch diese Anderung des Bebauungsplanes zur Errichtung eines Hubschrauberlandeplat-
zes auf dem Dach des neuen Klinikums ergeben sich keine zusétzlichen Beeintrachtigungen
der benachbarten denkmalgeschtzten Bereiche.

3.8 Natur und Landschaft

Insgesamt betrachtet sind nachteilige erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt, besonders
infolge Fluglarm, durch die Realisierung des Landeplatzes nicht zu erwarten. Wegen der La-
ge auf dem Dach wird kein Boden in Anspruch genommen. Eine Verpflichtung zur Durchfih-
rung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht m.E. nicht. Eine UVP ist nur dann notwen-
dig, wenn anlasslich einer Vorprufung durch die Genehmigungsbehérde erhebliche nachtei-
lige Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten sind.
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