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1. Veranlassung und Projektauftrag

Fur die Aufstellung des Bebauungsplans 105 der Stadt Schleswig soll anhand dieser
schalltechnischen Prognose die Immissionssituation geklart werden.

Im Geltungsbereich sollen Gberwiegend Wohnnutzungen in allgemeinen Wohngebieten
und einem Mischgebiet untergebracht werden. Es sind dartber hinaus ein Sondergebiet
Kloster, in dem sich eine Klosterstiftung niedergelassen hat, ein Sondergebiet Mihle, in
dem sich die Muhle Nicola befindet, und ein Sondergebiet Hotel, in dem ein Hotel entste-
hen soll, geplant. Welche gewerbliche Nutzung in dem geplanten Mischgebiet entstehen
wird, ist noch nicht bekannt.

Als gerauschemittierende Einrichtungen im Bebauungsplan sind die Mihle Nicola und
das Kloster Freiheit zu bertcksichtigen.

Auf die Nutzungen im Geltungsbereich wirkt maf3geblich der geplante Kultur- und Veran-
staltungsbetrieb ,Heimat — Raum fur Unterhaltung“ ein (bzw. die geplante neue Spiel-
statte flr das Schleswig-Holsteinische Landestheater). Weitere emittierende Anlagen im
Umfeld, wie die Danische Schule und der Betriebshof der Schleswiger Stadtwerke, sind
aufgrund der Entfernung und der Abschirmung durch die geplanten Gebaude im Bebau-
ungsplan 103 vernachlassigbar.

In diesem Bericht werden fir die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 105 anhand
schalltechnischer Prognosen Aussagen zu folgenden Themen gemacht:

- Die Schallimmissionen der angrenzenden Verkehrswege Fjordallee, Auf der Frei-
heit und Pionierstral3e in das Plangebiet werden berechnet und beurteilt. Es wer-
den dazu die Schallimmissionen auf Basis einer Verkehrsprognose berechnet.

- Die Schallquellen des geplanten Hotels werden im Bauleitverfahren zum Teil be-
racksichtigt. Da fur das Hotel noch keine detaillierte Planung vorliegt, wird aus-
schliel3lich der Parkplatz als die Mal3gebende Schallquelle bericksichtigt. Die an-
deren Schallquellen (Anlieferungen, Liftungsanlagen, Restaurantterrassen) kén-
nen im Rahmen der Baugenehmigung genauer untersucht werden, da erst zu die-
sem Zeitpunkt die genaue Lage der Quellen und die Betriebsablaufe bekannt sind.
Diese Schallquellen lassen sich gut durch Abschirmungen, Anpassung des Be-
triebsablaufs u. &. in ihrem Emissionsverhalten regeln, so dass Konflikte vermie-
den werden kdnnen.

- Die gewerblichen Immissionen in das Bebauungsplangebiet werden ebenfalls
prognostiziert. Die Schallemissionen des geplanten Kultur- und Veranstaltungsbe-
triebs ,Heimat®, der Muhle und des Klosters werden Uber eine betriebsbezogene
Prognose beurteilt.

- Bei Uberschreitung der Richt- und Grenzwerte werden, neben den Vorschlagen
zum Schallschutz, auch Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan aufge-
stellt.
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2. Ortliche Situation + Planung

Nachfolgend ist ein Entwurf des Bebauungsplanes dargestellt.

Abbildung 1: Entwurf des Bebauungsplans (Ausschnitt), Stand 30.04.2021

Da Sondergebieten keine Grenzwerte zugeordnet sind, wird die Schutzwirdigkeit der
Nutzungen in den geplanten Sondergebieten wie folgt eingestulft:

SO 1.1 Hotel wie Mischgebiete,
SO 1.2 Mihle wie Mischgebiete (Wohnen und Gewerbe),
SO 1.3 Kloster wie allgemeine Wohngebiete.
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3. Bebauungsplane in der Nachbarschaft

In der Nachbarschaft befinden sich die festgestellten Bebauungspléne Nr. 25 und 83a.
Der Bebauungsplan 103 wird zurzeit aufgestellt. Der Bebauungsplan 102 (liegt zwischen
103 und 105) wird ebenfalls zurzeit aufgestellt, ist in der Planung aber noch nicht so weit
vorangeschritten wie der Bebauungsplan 105 bzw. 103.

Der Bebauungsplan Nr. 25 weist Misch- und Gewerbegebiete sowie Gemeinbedarfsfla-
chen aus. Der Bebauungsplan Nr. 83a weist im Uberwiegenden Teil ein Sondergebiet
Schule/ Sport und im Osten ein Mischgebiet aus. Das Mischgebiet wird jedoch durch den
geplanten Bebauungsplan 103 Gberplant.

Die Lage der Bebauungsplane ist folgendem Plan zu entnehmen.

Basis-DE/LVermGeo SH, BKG

Abbildung 2: Lageplan benachbarter Bebauungsplane
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4. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
4.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Nach 8 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitpl&ne insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu
bertcksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach 8 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Um-
weltschutzes zu berucksichtigen.

- Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadliche
Umwelteinwirkungen u.a. auf die ausschlief3lich oder tiberwiegend dem Wohnen
dienenden Gebiete soweit wie moglich vermieden werden.

Die 0.g. Planungsgrundsatze kdnnen in der Abwégung zugunsten anderer Belange Uber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach 8§ 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwégen.

Aus den vorstehenden Ausfuhrungen wird deutlich, dass fir stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fur Larm-
immissionen bestehen. Die RechtméalRigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlie8lich nach den Malistaben des Abwagungsgebotes (81 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfigung stehenden Festsetzungsmoéglichkeiten
(8 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiuihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevdlkerung gefahrdet ist.) Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1 [11]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach
oben (beim Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden
kann. Fur die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechni-
schen Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt flr den Tageszeitraum bzw.
den Nachtzeitraum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden
zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts. In nachfolgen-
der Tabelle sind die Orientierungswerte fur reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohn-
gebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) aufgeflhrt.
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1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts ”
relqe Wohngeplete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
A 55 45 40
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA)
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
4
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 5 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

") Bei zw ei angegebenen Nachtw erten soll der niedrigere fur Industrie-, Gew erbe-, und Freizeitiarm sow ie fiir Gerausche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Zur Handhabung der Orientierungswerte heil3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-
werten abgewichen werden soll, weil andere Belange tUberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRBhahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung und
Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBhahmen - insbesondere fur Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeit, Sport) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswer-
ten verglichen werden.

www.moimmissionsschutz.de
mo@moingenieure.de
Tel.: 040-713 004-0

Seite 8

20-524 B-Plan 105, Schleswig - V4 00. XXX. 0000


http://www.moingenieure.de/
mailto:mo@moingenieure.de

Bebauungsplan Nr. 103 Schleswig
Erlauterungsbericht, Projekt - Nr. 20-524

4.2 Verkehrslarm

In Kapitel 7.1 bestimmt die DIN 18005 [10], dass die Beurteilungspegel im Einwirkungs-
bereich von Stral3en nach der RLS-90 [15] (nun ersetzt durch die RLS-19) berechnet
werden.

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entsteht, beeinflusst die Larmsituation in der Nachbarschaft dieser
Stral3en. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fur Ver-
kehrslarm nach 8§ 2 Abs. 4 BauGB [2] (Prognose uber die Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung) durchzu-
fuhren. Das gilt nach 8§ 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich
erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm
[6] bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anla-
genbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB erh6hen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV [5]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.”
MalR3stab sind hier aber nicht ausschlief3lich die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern
auch die Orientierungswerte der DIN 18005. Dazwischen besteht ein gewisser Spielraum
in der Bewertung.

Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der Nachbar-
schaft zum B-Plangebiet ohne Durchfihrung des B-Planes und mit Durchfihrung des B-
Planes. Ein Verkehrslarmanstieg, egal welcher Gré3enordnung, ist in der Abwagung zu
Thematisieren. Die Beurteilung erfolgt anhand folgender Mafl3stabe:

Anstieg um weniger
als1dB

Ein Anstieg in dieser Grofenordnung kann vernachlassigt werden, da der Anstieg
im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg von bis zu
1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger
als 3dB

Ein Anstieg in dieser GréRenordnung ist zu beriicksichtigen, wenn gleichzeitig
die Grenzwerte der 16. BImSchV uberschritten werden.

Anstieg um mehr als
3dB

Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Grenzwerte
der 16. BImSchV uberschritten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswirkung
des Vorhabens.

Weitere Erhéhung des
Verkehrslarms bei vor-
handenen Pegeln von
Uber 70 dB(A) am Tag
und 60 dB(A) in der
Nacht

In einem solchen Fall ist die Abwéagung eingeschréankt. Denn bei einer Erhéhung
und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte von
70/60 dB(A) ist eine Zulassigkeit des Vorhabens nur unter Voraussetzungen
mdglich. Zunachst muss den Besitzern der betroffenen Gebaude die Moglichkeit
gegeben werden, prufen zu lassen, ob der vorhandene Schallschutz dem der DIN
4109 ,Schallschutz im Hochbau® entspricht. Falls das nicht der Fall ist, ist fur
solche Falle eine Larmsanierung durchzufiihren. Dieses Vorgehen sollte in einem
stadtebaulichen Vertrag geregelt werden.

Tabelle 2: Kriterien fur die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung
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4.3 Gewerbelarm

In Kapitel 7.5 sagt die DIN 18005 [10] aus, dass die Beurteilungspegel im Einwirkungs-
bereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [6] in Verbindung mit
DIN ISO 9613-2 [9] berechnet werden.

Die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen gelten nach Nummer 3.2.1 TA Larm als
erflllt, wenn die Gesamtbelastung! am maRgeblichen Immissionsort die in Tabelle 3 zu-
sammengefassten Immissionsrichtwerte nicht Gberschreitet.

1 || 2\3\4\5\6\7|8|9
Immissionsrichtwerte

Ublicher Betrieb seltene Ereignisse 2

Beurteilungs- | Gerdusch- | Beurteilungs- | Gerausch-

liche N i [
bauliche Nutzung pegel spitzen pegel spitzen

tags |nachts | tags |[nachts| tags |nachts | tags |nachts

dB(A)
Industriegebiete (Gl) 70 70 100 100 -- -- -- --
Gewerbegebiete (GE)| 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete (uB) || 63 45 93 65 70 55 93 65
Kerngebiete, Dorfgebiete (MI,
. . 60 45 90 65 70 55 90 65
und Mischgebiete MD)

allgemeine Wohngebiete

o : WA 55 40 85 60 70 55 90 65
und Kleinsiedlungsgebiete (WA)

reine Wohngebiete (WR)|| 50 35 80 55 70 55 90 65

Kurgebiete, Krankenhauser

- 45 35 75 55 70 55 90 65
und Pflegeanstalten

3) Im Sinne von Nummer 7.2 TA Larm ,.... an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalender-
jahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden, ...“.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach Nummer 6, TA Larm

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm beschreiben Aul3enpegel, die in 0,5 m Abstand
vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen
schutzbedurftigen Raum einzuhalten sind. Dabei gelten die in Tabelle 4 aufgefihrten Be-
urteilungszeiten.

1 Gesamtbelastung im Sinne der TA Larm ist nach Nummer 2.4 TA Larm ,.... die Belastung eines Immissionsortes, die
von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung gilt."
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1 2 3 4 5 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht ?
| ___gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit

6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr

6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr | 13 bis 15 Uhr (lauteste

20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)

% Nummer 6.4 TA-Larm filhrt dazu aus: ,Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse
unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schédlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach Nummer 6, TA Larm

Die erhohte Stérwirkung von Gerauschen in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlich-
keit (Ruhezeiten) wird fir Immissionssorte in allgemeinen und reinen Wohngebieten, in
Kleinsiedlungsgebieten sowie in Kurgebieten und bei Krankenhausern sowie Pflegean-
stalten durch einen Zuschlag von 6 dB zum Mittelungspegel bertcksichtigt, soweit dies
zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen unter Beachtung der ortlichen Gege-
benheiten erforderlich ist.
Fur die besondere Lastigkeit impulshaltiger und/ oder einzelton- bzw. informationshaltiger
Gerausche sieht Nummer A 2.5 des Anhangs zur TA Larm Zuschlage von jeweils 3 oder
6 dB (je nach Auffalligkeit) vor.
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4.4 Passiver Schallschutz

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhéngigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gemall DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen, um gemaf § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sicher zu stellen. 1.d.R. werden hierfir zunachst
aktive LarmschutzmaRnahmen gepriift (soweit moglich). Fur verbleibende Uberschrei-
tungen kann der Schutz durch passive SchallschutzmalRnahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schallddmm-Mal3 des Aul3enbauteiles eines Raumes betragt
gemal3 DIN 4109 Teil-1 [12]

R'w,ges = La - Kraumart mit
La= malfigeblicher Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 [13]
und

Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

KRraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches.

Der malRgebliche AuBenlarmpegel ergibt sich gemaf nach DIN 4109 Teil-2

— fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel tags und

— fir die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Bertcksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréReres Schutzbeduirf-
nis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den konnen.

Maf3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdheren Anforderungen
stellt. (Da bei StraB3enverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB unter den
Tagwerten liegen, ist bei Schlafraumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen.)
Gemal DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der malRgebliche AuRenlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuziglich 3 dB zu bilden. Der Zuschlag zur Berucksichtigung der er-
hohten nachtlichen Stérwirkung betragt 10 dB bzw. 5 dB fir Schienenlarm. Bei Gewer-
belarm ist im Regelfall als maRgeblicher AuRenlarmpegel der fir die im

B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuzuglich 3 dB anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile abhéngig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, kénnen die
Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden. Der Schallschutznachweis im Baugenehmigungsverfahren stellt sicher, dass der
hinreichende bauliche Schallschutz ausgeftihrt wird. Die Zielsetzung nach 8 1 Abs. 6
Nr. 1 BauGB, die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berick-
sichtigen, ist damit erfullt.
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5. Technische Grundlagen
5.1 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Verkehrslarm

Beurteilungspegel fur Verkehrsgerausche werden in A-bewerteten Schalldruckpegeln an-
gegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Hérempfinden am besten
nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse wie z. B. der Stra-
Renverkehrsgerausche dient der A-bewertete Mittelungspegel.

Bei der Angabe von Beurteilungspegeln in dem logarithmischen Mal3 Dezibel ist Folgen-
des zu beachten. Ist der Schallpegel eines Autos beispielsweise 60 dB(A), dann ist der
Beurteilungspegel zweier Autos unter denselben Bedingungen gemessen nicht 2*60 =
120 dB(A), sondern nur 63 dB(A). Verdoppelt sich die Zahl der Schallquellen - in diesem
Fall der Autos - fuhrt dieses zu einer Erh6hung des Beurteilungspegels um 3 dB. Halbiert
man die Zahl der Fahrzeuge, verringert sich der Beurteilungspegel um 3 dB. Um an einer
Stral3e mit einer Verkehrsbelastung von 30.000 Fahrzeugen am Tage eine Pegelminde-
rung von 3 dB zu erreichen, misste man die Verkehrsstarke auf 15.000 Fahrzeuge hal-
bieren. Die gleiche Pegelminderung wirde eintreten, wenn eine Verkehrsmenge von
100.000 Fahrzeugen auf 50.000 Fahrzeuge verringert werden wirde. Allerdings werden
Veranderungen des Beurteilungspegels von Verkehrsgerauschen um 3 dB vom Gehor
des Menschen gerade noch wahrgenommen.

Erst eine Pegelverringerung um 10 dB empfindet der Mensch als "Halbierung" der Laut-
starke. Dies entspricht einer Verringerung der Verkehrsstarke um 90 % - also z.B. von
30.000 auf 3.000 oder von 100.000 auf 10.000 Fahrzeuge.

Der Mittelungszeitraum, in dem der Mittelungspegel gebildet wird, erstreckt sich fur den
Tag Uber die 16 Stunden von 06.00 bis 22.00 Uhr und fur die Nacht Gber die 8 Stunden
von 22.00 bis 06.00 Uhr. Fir den Mittelungszeitraum ,Tag“ wird der Beurteilungspegel
mit Lr,T, fir den Mittelungszeitraum ,Nacht“ mit Lr,N bezeichnet.

Ein Vergleich von Messwerten mit den nach der RLS 19 berechneten Beurteilungspegeln
ist nicht ohne weiteres moglich. Messungen unterliegen zahlreichen Einflussfaktoren, un-
ter anderem Witterungseinflissen und Verkehrsbelastungsschwankungen und stellen le-
diglich Momentaufnahmen dar. Da sich derartige Einfliisse auf das Messergebnis nicht
ausschlie3en lassen, ist eine Gleichbehandlung aller Larmbetroffenen nicht gewéhrleis-
tet. Zudem kénnen Messungen zukinftige Verkehrsbelastungen nicht abbilden.

Die Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen sowie Kreis-
verkehren wird im Emissionspegel durch die Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7
der RLS 19 berucksichtigt. Die Akustische Wirkung von verschiedenen Fahrbahnoberfla-
chen wird durch die StraRendeckschichtenkorrektur nach Abschnitt 3.3.5 der RLS 19 be-
ricksichtigt

5.2 Allgemeines zum Berechnungsverfahren bei Gewerbelarm

Im Unterschied zu dem Verkehrslarm wird die Schallemission von Gewerbelarm durch
den Schallleistungspegel ausgedriickt. Der Schallleistungspegel kann sowohl anlagebe-
zogen als auch langenbezogen oder flachenbezogen sein. Der Schallleistungspegel ist
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einfach die abgestrahlte Schallenergie eines Punktes (bspw. Maschine), einer Linie
(bspw. Fahrweg eines Lkw) oder einer Flache (Parkplatz).

Gegeniuber dem Verkehrslarm kann im Gewerbelarm die Schallausbreitung zusatzlich
auch frequenzabhéngig unter Beriicksichtigung der Bodendampfung ermittelt werden.

Zum Vergleich mit den Immissionsrichtwerten (gemaf TA Larm) dient der Beurteilungs-
pegel L:. Er ist gleich dem Taktmaximal-Mittelungspegel, der eine Reihe von Zuschlagen
enthalt, so fur besondere Ruhezeiten morgens und abends, fur Impuls- Informations- und
Tonhaltigkeit. Im Mittelungspegel werden die Gerédusche Uber die Zeit energieaquivalent
gemittelt, wahrend der Taktmaximal-Mittelungspegel Gber Zeitabschnitte in Takten von
5 s mittelt, wobei der in jedem Takt auftretende hochste Schalldruckpegel Giber die ganze
Taktdauer verwendet wird. Das erhdht den Taktmaximal-Mittelungspegel gegeniber den
Mittelungspegel und hat den Zweck, die Lastigkeit von Gerduschspitzen angemessen zu
berticksichtigen. Neben den Taktmaximal-Mittelungspegel enthalt die TA Larm auch
Richtwerte fur kurzzeitige Gerauschspitzen, die bspw. durch das Turenschlagen bei Pkws
entstehen kénnen.

Die Beurteilungspegel werden getrennt fur die Zeitraume ,Tag“ und ,Nacht* berechnet:

L1 fr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
L, n fur die lauteste Stunde in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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6. Mihle Nicola und Kloster Freiheit

Die gewerblichen Immissionen in das Bebauungsplangebiet sind zu bestimmen, um die
Nutzungen im Geltungsbereich vor zu hohen Belastungen zu schitzen und um zu
vermeiden, dass sich die vorhandenen Betriebe eventuell einschranken missen. Die
Schallemissionen der benachbarten Anlagen (Kloster und Mihle) werden daher im
Folgenden Uber betriebsbezogene Prognosen beurteilt.

6.1 Kloster Freiheit

Das 'Kloster Freiheit' befindet sich derzeit im Bau bzw. im Umbau. Das Kloster soll von
9 Klausuranten (stdndigen Bewohnern) bewohnt werden, die in 4er und 5er Wohnge-
meinschaften zusammenleben. Zudem verfugt das Kloster Gber 8 Gastezimmer in einem
Géastehaus. Den Bewohnern und Gasten stehen 8 Werkstatten, ein Gemeinschaftsraum,
ein Meditationsraum, ein Raum fiir Bewegungskunst und ein Saal (grof3e Kathedrale) zur
Verfligung. Auf dem Freigelénde sind u. a. ein gréReres Gewachshaus und eine Schwitz-
hitte (Sauna, Jurte) vorgesehen. In den 8 Werkstatten sollen Kiinstler oder Handwerker
unterkommen, wobei in Bezug auf die Handwerker ein traditionelles Handwerk angedacht
ist (Topferei, Tischlerei, Schneider o. &.). Zur Verpflegung der Gaste und Bewohner ist
eine kleine Gastrokiiche geplant.

In Abstimmung mit der Betreiberin nehmen wir folgende Betriebsvorgange und Schall-
quellen an:

6.1.1 Parkplatze

Es ist geplant, dass in der ,groRen Kathedrale“ Seminare und Vortrage stattfinden. Es
kénnen dabei bis zu 90 Personen untergebracht werden. Da diese Géaste tUberwiegend
mit dem Pkw anreisen, setzen wir die Zu- und Abfahrten und die Parkvorgénge von
70 Pkw an. Die Anfahrt erfolgt zwischen 19:00 und 20:00 Uhr und die Abfahrt bis
22:00 Uhr. Es ist geplant, dass die Fahrzeuge im Bereich der Zuckerstral3e parken.

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt nach dem in der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes fur Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammengefass-
ten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Parkplatz Pkw:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart (Besucher) Kpa = 0 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A)
Oberflachenzuschlag (Asphalt) Ksio = 0,0 dB(A)

Als Maximalpegel wird ,Kofferraumklappe schlieflen” mit Lw, max = 99,5 dB(A) beriicksich-
tigt.
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6.1.2 Emissionen der Werkstatten

Da noch nicht bekannt ist welche Gewerke in den Werkstéatten unterkommen, missen wir
Annahmen zu den Emissionen treffen. Wir gehen davon aus, dass wenn in den Werk-
statten laute Tatigkeiten stattfinden, diese bei geschlossenen Turen und Fenstern statt-
finden (aus der Betreiberpflicht nach 8§ 22 Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG [1] (Stand der
Technik zur Larmminderung)). Diese Gerausche sind dann i. d. R. vernachlassigbar.
Um Materiallieferungen fur die Werkstatten zu berticksichtigen, setzen wir die Anlieferung
und Verladung von funf Paletten vor den Werkstatten wahrend der Offnungszeit an.
Die Ladezone befindet sich an der StralRe vor den Werkstétten. Die Paletten werden Gber
Ladebordwand entladen. Die Ladelarmstudie [19] liefert hier folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Hubwagen Uber Ladebordwand
Paletten: Lwa,1n = 88 dB(A) je Entladung

Als Maximalpegel wird Lw, max = 114 dB(A) berlcksichtigt.
6.2 Muhle Nicola

Die Muhle Nicola ist Bestandteil einer Stiftung, die das historische Kulturdenkmal als
funktionierendes Museum* der Offentlichkeit erhalten und zugénglich zu machen will.
Die Hollandermihle erganzt das kulturelle Angebot des Stadtteils ,Auf der Freiheit®.
Derzeit wird ungefahr einmal pro Monat in der Zeit von 6 bis 22 Uhr Getreide gemahlen.
Die Muhle ist dann bis zu 5 Stunden in Betrieb. Wahrend des Mahlbetriebs sind Gerau-
sche des Getriebes, der Mahlsteine und Klopfgerausche der Rittelwerke zu horen.

6.2.1 Verkehrsgerausche

Das Betriebsgelande wird am Tag von circa 2 Pkw angefahren, diese Ereignisse sind
vernachlassigbar. Da auch Fiuhrungen fur Gruppen geplant sind, ist davon auszugehen,
dass auch Busse den Betrieb anfahren. Wir beriicksichtigen daher den Parkvorgang ei-
nes Busses im Bereich der Stral3e.

Die Ermittlung der Emissionspegel erfolgt nach dem in der Parkplatzlarmstudie des Bay-
erischen Landesamtes fir Umweltschutz beschriebenen sogenannten zusammengefass-
ten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Parkplatz Bus:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart (Bushaltestelle, Diesel) Kpa = 10 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A)
Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 0 dB(A)
Oberflachenzuschlag (Asphalt) Ksio = 0,0 dB(A)

Der Spitzenpegel wird mit Lw, max = 103,5 dB(A) fur das Druckluftgerdusch bericksichtigt.
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6.2.2 Anlieferungen

Das Getreide wird 2-3-mal pro Jahr mit einem Lkw angeliefert, wobei eine Palette Ge-
treide entladen wird. Die Ladezone befindet sich an der StralRe vor der Zufahrt zur Muhle.
Die Paletten werden tber Ladebordwand entladen. Die Ladelarmstudie [19] liefert hier
folgende Anhaltswerte:

Ladearbeiten mit Hubwagen tber Ladebordwand
Paletten: Lwa,in = 88 dB(A) je Entladung

Als Maximalpegel wird Lw, max = 114 dB(A) berlcksichtigt.
6.2.3 Emissionen der Windrader und Mahlwerke

Da uns keine Daten zur Schallemission der Windmuhle vorlagen, haben wir am
11.12.2020 eine Schallemissionsmessung vorgenommen. Die Messung erfolgte in An-
lehnung an die DIN EN 61400-11:2019-05 [14] Anhang 1 (kleine Windenergieanlagen).
Der Schallpegel wurde in Abhangigkeit von der Windgeschwindigkeit in 10 m HOhe ge-
messen. Die Windgeschwindigkeiten bei der Messung betrugen 6 bis 10 m/s.

Die ideale Windgeschwindigkeit fur den Betrieb der Muhle liegt bei bis zu 11 m/s. Bei
hoheren Windgeschwindigkeiten wird die Muhle abgeschaltet. In der folgenden Darstel-
lung ist die Schallleistung der Muhle (10 s Mittelungspegel) in Abhéngigkeit von der Wind-
geschwindigkeit angegeben. Das Fremdgerausch wurde bei abgeschalteter Miihle ge-
messen und aus dem Schallleistungspegel herausgerechnet.
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Abbildung 3: Schallleistung der Muhle
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Anhand der Trendformel lasst sich die Schallleistung bei 11 m/s errechnen. Sie betragt
94,5 dB(A). In der folgenden Berechnung bertcksichtigen wir einen Schallleistungspegel
von 95 dB(A) in einer Hohe von 17 m (Mitte Windrad). Die Einwirkdauer betragt funf Stun-
den in der Zeit von 17:00 bis 22:00 Uhr.

6.3 Geplantes Hotel

Im SO Hotel soll ein Hotel entstehen. Derzeit sind 80 Zimmer und 54 Parkplatze vorge-
sehen. Das Gebaude soll tber 6 Geschosse verfugen (fiinf Vollgeschosse und ein Dach-
geschoss). In der folgenden Darstellung ist ein grober Vorentwurf des Hotels zu sehen.

Abbildung 4. Geplantes Hotel

Die Ermittlung der Emissionspegel der Parkplatze erfolgt nach dem in der Parkplatzlarm-
studie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz beschriebenen sogenannten zu-
sammengefassten Verfahren fur ebenerdige Parkplatze.

Parkplatz Pkw:
Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),
Parkplatzart Kea = 0 dB(A),
Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K, = 4,0 dB(A)
Oberflachenzuschlag (Asphalt) Ksio = 0,0 dB(A)

Als Maximalpegel wird ,Turenschlagen® mit Lw, max = 97,5 dB(A) berucksichtigt.
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Die Parkplatzlarmstudie gibt auch Empfehlungen beziglich der anzusetzenden Bewe-
gungshaufigkeiten bei Hotels. Die Anzahl der Parkbewegungen wird in der Studie wie
folgt vorgeschlagen.

Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 0,07 Bewegungen je Bett je Stunde
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr 0,06 Bewegungen je Bett in der lautesten Stunde nachts.

Gemald Parkplatzlarmstudie kann man bei 80 Zimmern von 136 Betten ausgehen. Es
ergeben sich dann folgende Bewegungen:

Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 9,52 Bewegungen je Stunde
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr 8,16 Bewegungen je Stunde

Das in der Studie gezéhlte Hotel verfligte auch tber ein Restaurant, jedoch ist nicht klar
wie grol3 der Einfluss des Restaurants auf die Parkbewegungen ist. Wir erhéhen daher
die Anzahl der Bewegungen und setzen folgendes an:

Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 20 Bewegungen je Stunde
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr 18 Bewegungen je Stunde

Fur den kleineren Parkplatz mit funf Stellplatzen nehmen wir an, dass es sich um einen
Mitarbeiterparkplatz handelt und setzen durchgehend 1 Bewegung pro Stellplatz und
Stunde an.

6.4 Zusammenfassung der Schallquellen

In der folgenden Tabelle sind die Schallleistungen der Quellen im Tagesgang aufgefuhrt.
In der darauffolgenden Abbildung ist die Lage berucksichtigten Emissionsquellen darge-
stellt?.

Tabelle 5: Hotel, Muhle und Kloster; Schallleistungen im Tagesgang

2 Bei den Quellen Maxpegel in der Tabelle 5 wurde nur das kurzzeitige Gerausch Turenschlagen berticksichtigt, daher
sind in diesen Zeilen 0 dB(A) angegeben.
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Abbildung 5: Lage und Bezeichnung der Quellen

6.5 Immissionen in das Plangebiet aus Hotel, Mihle und Kloster

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
[21] auf Grundlage des in der TA Larm beschriebenen Verfahrens. Die Topografie des
Gelandes wurde berucksichtigt.

Dem Rechenmodell wurden folgende Quellen-Hohen zugrunde gelegt:

e Parkplatze 0,5 m Uber Gelande
e Miuhle 17,0 m Uber Gelénde
e Entladungen 1,0 m Uber Geléande

Der Boden im Stral3enbereich ist als hart (G = 0) angenommen worden. Die Quellen wur-
den spektral beriicksichtigt.

Die folgenden Abbildungen zeigen die aus oben genannten Schallquellen resultierenden
Immissionen (Beurteilungspegel) an, die im Plangebiet prognostiziert werden. Die Abbil-
dungen stellen die Immissionen am Tag in 2 m und 8 m Hohe dar.
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Abbildung 6: Immissionen aus den Anlagen Hotel, Miihle und Kloster tags in 2 m Hohe

Abbildung 7: Immissionen aus den Anlagen Hotel, Mihle und Kloster nachts in 2 m Hohe
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Abbildung 8: Immissionen aus den Anlagen Hotel, Miihle und Kloster tags in 8 m Hohe

In den, zu den Quellen benachbarten Baufeldern werden die Immissionsrichtwerte der
TA Larm von 55 dB(A) am Tag (allgemeine Wohngebiete) eingehalten. In der Nacht treten
im Bereich der Muhle und des Klosters keine Immissionen auf. Die Immissionen aus der
Parkplatzanlage des Hotels halten die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 40 dB(A)
in der Nachbarschatft ein.

Das Kriterium der TA Larm fur kurzzeitige Gerauschspitzen (Tlrenschlagen etc.) wird am
Tag und in der Nacht eingehalten. In der folgenden Darstellung werden die Berechnungs-
ergebnisse fur Maximalpegel dargestellt.
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Abbildung 9: Maximalpegel tags in 2 m Héhe

Abbildung 10: Maximalpegel nachts in 2 m Héhe
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7. Auswirkungen des geplanten Kulturhauses Heimat

Auch fir das Kulturhaus Freiheit sind die gewerblichen Immissionen in das
Bebauungsplangebiet sind zu bestimmen, um die Nutzungen im Geltungsbereich vor zu
hohen Belastungen zu schitzen und um zu vermeiden, dass sich das Kulturhaus im
Betrieb einschréanken muss. Es wird die Planung fir den Neubau des Kultur- und
Veranstaltungsbetriebs ,Heimat — Raum flr Unterhaltung“ auf Vertraglichkeit mit den
Nutzungen im Bebauungsplan 105 untersucht.

Seit 2013 wird das ehemalige Mannschaftsgebaude als Veranstaltungsstéatte genutzt. In
dem Gebaude ist ein Varieté, ein Restaurant, und ein Clubraum untergebracht. Die Stadt
Schleswig plant nun den Umbau und die Erweiterung des Gebaudes, um der Schleswig-
Holsteinischen Landestheater und Sinfonieorchester GmbH eine Spielstadte zu bieten.
Ende 2019 wurde diesbezuglich ein Realisierungswettbewerb ausgelobt, aus dem der
Wettbewerbsentwurf Nr. 4934313 vom Buro ppp Architekten als Sieger hervorgegangen
ist.

Es liegen zwei schalltechnische Untersuchungen vom Ingenieurbiro Busch GmbH vor,
die auch Bestandteil des Wettbewerbs waren. Die erste schalltechnische Stellungnahme
Nr. 345116ihb05 vom 30.05.2016 war unter der MalRgabe entstanden, dass der vorhan-
dene Saal vergroRRert und schalltechnisch so ertlichtigt wird, dass auch unter Beriicksich-
tigung der geplanten heranriickenden Wohnbebauung eine nahezu uneingeschrankte
Nutzung des Saales moglich wird. Ein zweiter Planungsansatz hatte dann einen zuséatz-
lichen Saal fur die geplante Theaterspielstatte vorgesehen. Der vorhandene Saal sollte
dazu schalltechnisch ertiichtigt werden. Hierzu ist die zweite schalltechnische Stellung-
nahme Nr. 345116ihb13 vom 27.02.2017 abgefasst worden. Teile der Anséatze aus den
Gutachten von Busch werden in der folgenden Untersuchung Gbernommen.

Fur die folgenden Betrachtung gilt Folgendes: fir die schalltechnischen Berechnungen
ist die Einhaltung der 15 dB niedrigeren Nachtrichtwerte der TA Larm i. d. R. das schar-
fere Kriterium. Der 15 dB niedrigere Richtwert bedeutet, dass nachts (22 bis 6 Uhr) nur
ca. 3 % der tagsuber (6 bis 22 Uhr) zulassigen Schallenergie abgestrahlt werden darf.
Daher kann davon ausgegangen werden, dass, sofern nachtliche Konflikte aufgezeigt
und geldst werden, dies auch tagstber moglich sein wird.

7.1 Planung des Kulturhauses, Wettbewerbsentwurf 493431
7.1.1 Ansatze

In der folgenden Abbildung ist der Entwurf des neuen Kulturhauses dargestellt. Maf3ge-
bende Bereiche sind der Eingangsbereich, der Veranstaltungsaal, der vom Varieté und
vom Landestheater genutzt werden soll, eine grof3ziigige Terrasse, die Anlieferbereiche
fur Musikinstrumente und Kulissen sowie die halte- und Parkbereiche fir Pkw und Busse.
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Haltebereich Pkw und Ladezone 2
Busse (Drop Off) Parkzone Busse

Veranstaltungs-
saal/Publikum

70 Pkw Stell-
platze

:i Hauptbihne
j| Ladezone 2

3 Pkw Parkplatze

Kleine Heimat

(Gastronomie mit
Eingangsbereich Kleinkunstbiihne)

Terrasse

Abbildung 13: Planung Heimat, Entwurf 493431

Gemal den Rahmenbedingungen des Wettbewerbs, ist flr die Gebaudehulle im Bereich
des Veranstaltungssaals ein Schalldammwert von mindestens 50 dB zu berucksichtigen.
Die Schallabstrahlung Giber das Dach und die Seiten im Bereich des Veranstaltungssaals
wird, basierend auf einem Innenpegel von 100 dB(A), mit L“w = 47 dB(A)/m? berucksich-
tigts.

Das Foyer soll naturlich Gber die Fenster beliftet werden. Details zur Liftung liegen noch
nicht vor. Wir setzen in unserem Modell an, dass die seitliche Fensterreihe tber ein Ober-
licht die Luftung bei gekipptem Fenster ermdglicht. Als SchalldAmmwert fur die gekippten
Fenster setzen wir 8 dB an. Die anderen Fenster werden mit 30 dB berucksichtigt. Die
Schallabstrahlung fiir die gekippten Fenster betragt L“w = 69 dB(A)/m2 und tUber die ver-
bleibende Verglasung L“w = 47 dB(A)/m2. Der Innenpegel wird mit 80 dB(A) angenom-
men (normale Unterhaltung der wartenden Personen).

SL“WA=LI-Rw-3
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Bei unserer Betrachtung der lautesten nachtlichen vollen Stunde gehen wir davon aus,
dass sich durchgehend 200 Personen vor dem Foyer im Freien aufhalten. Die Gerdusche
der Gespréache beriicksichtigen wir mit einer Schalleistung von 65 dB(A) je Sprecher.

Es wird angesetzt, dass ebenfalls in dieser Stunde ein Grol3teil der Gaste die Heimat
Uber den westlichen Ausgang verlassen und zu den Parkplatzen und Bushaltestellen ge-
hen. Die Gerausche der Gesprache berlcksichtigen wir dabei mit einer Schalleistung von
65 dB(A) je Meter und einer Dauer von 15 Minuten. Es werden zwei Linienquellen im
Modell berticksichtigt; eine fuhrt sudlich um das Gebaude zu den Parkplatzen und die
andere in nordliche Richtung zur Stral3e. Bei einer Schrittgeschwindigkeit von 3,6 km/h,
Abstand von 2 m und einer Weglange von 160 m entspricht dieser Ansatz 430 Personen
auf dem Weg zum Parkplatz.

Im Bereich der Kleinkunstbiihne Kleine Heimat erfolgt parallel eine Vorstellung. Hier be-
ricksichtigen wir einen Innenpegel von 85 dB(A). Es wird nur die Schallabstrahlung tber
die verglasten Bereiche mit einem Schallddmmwert von R‘'w = 30 dB angesetzt.

Auf der Terrasse des Restaurants wird die Bewirtschaftung der Gaste (Vollbelegung 100
Pers.) mit einem Schallleistungspegel von 63 dB(A) pro Gast beriicksichtigt. Der Spitzen-
pegel wird mit 92 dB(A) angesetzt [24].

Gemal Planung sollen 70 Pkw Stellplatze nordoéstlich des Gebaudes als ebenerdige
Stellplatze angelegt werden. Weitere 200 Stellplatze sollen in dem nordwestlich geplan-
ten Parkhaus den Gasten zur Verfigung gestellt werden. In unserer Prognose setzen wir
in der betrachteten lautesten Nachtstunde die gleichzeitige Abfahrt von 200 Pkw aus dem
Parkhaus und 70 Pkw vom Parkplatz an. Da in dem Gebaude ein Restaurant geplant ist,
wird als Parkplatzart ein Gaststattenparkplatz angesetzt. Parkplatz Pkw:

- Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

- Parkplatzart (Gaststatte, da Restaurant vorhanden) Kea = 3 dB(A),
- Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K| = 4,0 dB(A)

- Parksuch- und Durchfahranteil Kp = 2,32 dB(A)

- Oberflachenzuschlag (Asphalt) Ksiro = 0,0 dB(A)

- Der Spitzenpegel Lw, max = 97,5 dB(A) (Turenschliel3en)

Die drei Parkplatze fir Personen mit Behinderungen werden nur mit dem Spitzenpegel
fur das Turenschlagen bertcksichtigt, da die geringe Anzahl von Parkbewegungen den
Gesamtpegel nur gering beeinflusst.

Im Stral3enbereich sind zwei Bushaltebuchten, drei Taxistande und ein Drop-Off Bereich
fur Pkw geplant. Weiter nordlich, am Ende der StraRe sind drei Parkplatze fir Busse
vorgesehen. Bei den Bushaltebuchten setzen wir in der betrachteten Nachtstunde zwei
Busse mit je einem Ein- und Ausparkvorgang an. Im Bereich der Taxistande und dem
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Drop-Off Bereich setzen wir 40 Pkw Ein- und Ausparkvorgénge an (entspr. 20 Pkw, An-
zahl geschatzt). Bei den drei Busparkplatzen setzen wir je Bus einen Ausparkvorgang
an.

Parkplatz Pkw:

- Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

- Parkplatzart (Gaststatte, da Restaurant vorhanden) Kea = 3 dB(A),
- Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K| = 4,0 dB(A)

- Parksuch- und Durchfahranteil Ko = 0 dB(A)

- Oberflachenzuschlag (Asphalt) Kstro = 0,0 dB(A)

- Der Spitzenpegel Lw, max = 97,5 dB(A) (Turenschliel3en)

Parkplatz Lkw:

- Grundwert Lwo = 63,0 dB(A),

- Parkplatzart (Bushaltestelle) Kea = 10 dB(A),

- Impulshaltigkeit/ Taktmaximalpegel K| = 4,0 dB(A)

- Parksuch- und Durchfahranteil Ko = 0 dB(A)

- Oberflachenzuschlag (Asphalt) Kstro = 0,0 dB(A)

- Der Spitzenpegel Lw, max = 97,5 dB(A) (Turenschliel3en)

Direkt nach einer Vorstellung beginnt der Abbau und die Verladung der Dekoration und
der Beleuchtung. Auch das kunstlerische Personal verlasst das Gebaude. Eine Oper,
eine Operette oder ein Musical sind logistisch am aufwendigsten. Seitens des Landest-
heaters wurden dazu folgende Angaben gemacht:

- 1x LKW mit Anhanger (Dekorationstransport)
- 1x Sprinter fir Beleuchtungsequipment

- 3x Sprinter fur Personentransport

- 1x LKW fur Orchesterlogistik

- 1x Reisebus fur Orchester

- 1-4x Reisebus fur kunstlerisches Personal

- Zusatzlich bei Bedarf 1-2 PKW

Des Weiteren werden im Gutachten des Biros Busch Nr. 34516ihb13 vom 27.2.2017
weitere Angaben zu den Verladungen des Landestheaters gemacht:

- Der Sprinter fur Beleuchtungsequipment ist mit 15 Flightcases (Holzkisten auf Rol-
len) beladen.
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- Der LKW mit Anhanger ist mit 20 Flightcases sowie den Buhnenbildern beladen.
Die Entladung der Buhnenbilder erfolgt von Hand. Hubwagen werden nicht einge-
setzt.

- Die Vorfuhrungen finden meist freitags bis sonntags statt. Sie beginnen i. d. R.
zwischen 19 und 20 Uhr und enden spéatestens gegen 23 Uhr. Danach beginnt der
Abbau. Als Erstes werden die grof3en Instrumente (Harfen, Kontrabasse, Kessel-
pauken u. A.) verpackt und auf den Lkw verladen. Die kleineren Instrumente, bis
zum Cello, werden durch die Musiker im Reisebus transportiert. Der Lkw mit den
Instrumenten fahrt ca. 45 Minuten nach Spielende ab. In dieser Zeit werden auch
die Reisebusse fur Darsteller, Chor und ggf. Ballett die Spielstatte verlassen.

In unserer Prognose setzen wir darauf basierend in der betrachteten lautesten Nacht-
stunde folgendes an:

- Der Abbau des Buhnenbilds und die Verladung in den Lkw erfolgt in der betrach-
teten lautesten Nachtstunde. Wir setzen die Verladung von 20 Rollkoffern an.
Ebenfalls in dieser Stunde wird das Beleuchtungsequipment mit 15 Flightcases in
den Sprinter verladen. Die Verladung erfolgt an Innenrampen. Die Ladelarmstudie
[19] gibt fur die Beladung eines Lkw mit Rollwagen einen Schallleistungspegel von
Lwa 1h= 67 dB(A) je Vorgang an (incl. einem Zuschlag von 4 dB, da wahrscheinlich
keine Torrandabdichtung vorgesehen wird). Die Rollgerdusche auf der Ladeflache
setzen wir mit Lwa 1n = 73 dB(A) je Vorgang an. Der Spitzenpegel wird mit Lw,max =
105 dB(A) berucksichtigt.

- Fur die Verladung der Orchesterinstrumente setzen wir 20 Beladungen mit Roll-
wagen uber die Lkw-Ladebordwand mit einem Schallleistungspegel von Lwa,in =
79 dB(A) je Vorgang an (incl. der Gerausche auf dem Wagenboden, gem. La-
delarmstudie). Der Spitzenpegel wird mit LW max= 111 dB(A) berucksichtigt.

- Im Bereich der Busbuchten setzen wir weitere vier Busse mit Ein- und Auspark-
vorgang an.

- Um das Turenschlagen der Sprinter im Bereich der Verladung zu bertcksichtigen,
setzen wir als Maximalpegel , Turenschlagen® mit Lw, max = 97,5 dB(A) an.

- Die TGA-Anlagen werden gemaf Vorplanung mit 8 Anlagen a 66 dB(A) und 2
Anlagen a 81 dB(A) Schallleistung beriicksichtigt. Es wird ein durchgehender Be-
trieb angesetzt.
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In der folgenden Abbildung ist die Lage der Quellen dargestellt.

Abbildung 11: Kulturhaus Heimat Entwurf 493431, Lage der Quellen
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7.1.2 Ergebnisse

Die Berechnung der Beurteilungspegel fur die lauteste Stunde in der Nacht ist in der fol-
genden Abbildung dargestellt. Bei der Berechnung wurden die Windverhaltnisse vor Ort
berticksichtigt (Cmet gemaf 1ISO 9613-3%). Die Windverteilung ist in Anlage 1 dargestellt.

Abbildung 12: Kulturhaus Heimat, Immissionen Nacht

Wie in der Abbildung 12 zu sehen ist, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr
allgemeine Wohngebiete und Mischgebiete eingehalten. Die malRgebende Quelle sind
die Parkplatze. In Sondergebiet Hotel werden die Immissionsrichtwerte flir Mischgebiete
ebenfalls eingehalten. Die maligebenden Quelle ist auch hier der Parkplatz.

Das Kriterium der TA Larm fir kurzzeitige Gerauschspitzen (Turenschlagen etc.) wird in
allen geplanten Gebieten eingehalten.

4 Die meteorologische Dampfung Cmet, wie sie in der TA Larm 1998 nach DIN ISO 9613-2 zu berlicksichtigen ist, gibt
fur die Schallausbreitung die Differenz an zwischen dem an einem Immissionsort unter Mitwind zu erwartenden
Mittelungspegel und demjenigen, der sich im Langzeitmittel Uber alle Ausbreitungssituationen gemittelt ergibt.
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8. Beurteilung der Immissionen

Der Betrieb der Muhle Nicola und des Klosters Freiheit sind vertraglich mit den geplanten
Nutzungen. In den, zu den Quellen benachbarten Baufeldern werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm am Tag und in der Nacht eingehalten. Das Kriterium der TA L&rm
fur kurzzeitige Gerauschspitzen (Turenschlagen etc.) wird ebenfalls eingehalten.

Das geplante Kulturhaus Heimat ist vertraglich mit den Nutzungen im Bebauungsplan
105. Im nachstgelegenen Baufeld Nr. 6 und im Sondergebiet Hotel werden die Immissi-
onsrichtwerte fir Mischgebiete eingehalten.
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9. StraRenverkehr
9.1 Ansatze

Um die Schallimmissionen der angrenzenden Verkehrswege Fjordallee, Auf der Freiheit
und Pionierstral3e in das Plangebiet zu untersuchen, verwenden wir die Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung von Masuch und Olbrisch (Stand 31.8.2020). In der Prognose ist
die Verkehrserzeugung der Bebauungsplane 103, 102 und 105 enthalten.

Die Verkehrsuntersuchung weist Verkehrsmengen fur den Analysezustand (Heute), Null-
prognosezustand (zukinftige Verkehrsentwicklung ohne die Bebauungsplane 103, 102
und 105) und die Gesamtprognose (zukinftige Verkehrsentwicklung plus Verkehrsent-
wicklung durch die Bebauungsplane 103, 102 und 105) aus. Die in der Untersuchung
aufgefuhrten Anbindungen und Querschnitte haben folgende Lage:

westl. 1

Abbildung 13: Lage Querschnitte und Anbindungen der Verkehrsuntersuchung

In der folgenden Tabelle sind die bertcksichtigten Verkehrsmengen und die Umrechnung
der Schwerverkehrsanteile fur die Berechnung nach RLS-19 aufgefiihrt. Die Umrechnung
ist notwendig, da die Verkehrsprognose von Masuch und Olbrisch die Lkw Anteile nur als
Gesamtsumme angibt und nicht aufgeteilt auf leichte und schwere Lkw. Die Umrechnung
erfolgte gemal Tabelle 2 der RLS 19.
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Tabelle 6: Verkehrsmengen der Stralen

SrERenE s Verkehrsmengoen nach RLS Verkehr;rlegrl%en nach
DTV SV-Anteil Lkw1-Anteil Lkw2-Anteil
Pun in [%0] plun in [%0] p2un in [%]
[Kfz/24] tags/nachts tags/nachts tags/nachts
llensee
Ostlich Holmer Noorweg 3.923 2517125 0,9/11 16/14
Ostlich WerkstraRe 3.612 2,1/2.1 0,8/1,0 13/11
Werkstralie / Alte Kreisbahn / Pio-
nierstralle
WerkstralRe 2919 3,7/13,7 14/17 2,3/2,0
Alte Kreisbahn westl. Fjordallee 2613 3,7/3,7 1,4/1,7 2,3/2,0
Alte Kreisbahn westl. Anbindung 1 2449 4,3/4,3 1,6/2,0 2,7/23
Alte Kreisbahn westl. Anbindung 2 2380 4,2/4,2 16/1,9 26/23
Alte Kreisbahn westl. Anbindung 3 2550 4,1/4,1 15/1,9 26/2.2
Alte Kreisbahn westl. Anbindung 4 2740 4,2/4,2 16/1,9 26/23
Alte Kreisbhahn westl. Anbindung 5 3070 4,1/4,1 15/1,9 26/2.2
Pionirstraf3e Nord 3929 4,214,2 16/19 26/23
Auf der Freiheit / Fjordallee
gus]; der Freiheit westl. Anbindung 3503 009/1.1 09/1.1 16/1,4
Fjordallee sudlich Alte Kreisbahn 2.395 09/11 1,3/1,5 21/19
Planstraf3en
Planstrafie 4 820 1,8/2,1 1,8/2.1 29/26
Planstrafie 5 980 1,8/2,1 15/18 24121

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit setzen wir 30 bzw. 50 km/h an. Die Fahrbahnober-
flache besteht aus Asphaltbeton.
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9.2 Verkehrslarmimmissionen

Aufgrund der geringen Verkehrsstarken der umliegenden Stral3en, fallt die Verkehrslarm-
belastung insgesamt gering aus.

In den allgemeinen Wohngebieten an der Alten Kreisbahn werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 in den straRennahen Bereichen geringfiigig Gberschritten, hier werden
aber die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. In allen anderen Wohnge-
bieten und Mischgebieten werden die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten.

Projekttitel: Bebauungsplan 105, Schleswig
Projektnummer: 20-524 Legende
Auftraggeber: SGEG mbH StraRe
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Abbildung 14: Verkehrslarmimmissionen Tag
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Projekttitel: Bebauungsplan 105, Schleswig
Projektnummer: 20-524 Legende
Auftraggeber: SGEG mbH StraRe
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Abbildung 15: Verkehrslarmimmissionen Nacht
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10. Verkehrslarmanderung

Die in den Bebauungsplanen 103, 102 und 105 geplanten Nutzungen werden zusatzliche
Verkehre im ndheren und weiteren Strafl3ennetz verursachen. Damit einher geht auch
eine Erhohung der Verkehrslarmbelastung. Basierend auf den ermittelten Verkehrsmen-
gen der Untersuchung von Masuch und Olbrisch GmbH vom 31.8.2020 haben wir den
Anstieg der Verkehrslarmemissionen berechnet® und in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 7: Anstieg Verkehrslarmemissionen

> Die Berechnung erfolgte vereinfachend nach der RLS 90 und nicht nach der RLS 19, da es maRgeblich auf die
Anderung des Verkehrslarms ankommt und die Beurteilungspegel bei Geschwindigkeiten unter 50 km/h héher
ausfallen (Beurteilung zur sicheren Seite).
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Die Beurteilung des Anstiegs erfolgt anhand folgender Mal3stébe (siehe auch Abschnitt
4.2):

Im Folgenden werden wir auf die StralRenabschnitte eingehen, in denen die Verkehrs-
larmbelastung um mehr als 1 dB ansteigt und bei denen Wohnhauser durch den Ver-
kehrslarmanstieg betroffen sind.

10.1 Alte Kreisbahn (westlich Fjordallee) und Fjordallee

Im Kreuzungsbereich dieser beiden StraRen steht das Wohnhaus des Hausmeisters der
A. P. Mgller Schule. Die Anderung des Verkehrslarms wird an dem Gebaude tber 3 dB
betragen. Die Verkehrslarmimmissionen liegen an der am starksten betroffenen nérdli-
chen Fassade bei 58,3 dB(A) am Tag und 49,4 dB(A) in der Nacht (1. OG) und damit
unter den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir Mischgebiete. Aus schalltechni-
scher Sicht ist diese Anderung noch vertretbar, da die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV nicht Gberschritten werden.

10.2 Werkstralle

Die Anderung des Verkehrslarms auf der Werkstral3e wird 3 dB betragen. In der Gesamt-
prognose betragt die Verkehrsmenge jedoch nur 2.919 Kfz/24h, so dass nicht davon aus-
zugehen ist, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten werden. Aus
schalltechnischer Sicht ist diese Anderung noch vertretbar, da die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV nicht tberschritten werden.

10.3 llensee

Auf der Stral3e llensee, in dem Abschnitt von Werkstral3e bis Holmer Noorweg, betragt
die Verkehrslarmanderung 1,9 dB. In diesem Abschnitt befinden sich einige Wohnhauser
in einem Mischgebiet (B-Plan 025) in einem Abstand von ca. 10 m zur Stral3e llensee.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden an diesen Gebauden nicht tber-
schritten. Aus schalltechnischer Sicht ist diese Anderung demnach noch vertretbar, da
die Anderung des Verkehrslarms weniger als 3 dB betragen wird und die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV an diesen Gebauden nicht Gberschritten werden.

10.4 Holmer Noorweg nérdlich llensee / Klosterhofer Stralie

Im nordlichen Abschnitt des Holmer Noorweges betragt die Verkehrslarmanderung
2,1 dB. Dieser Anstieg wird sich wahrscheinlich auch auf einem Teil der Klosterhofer
Stral3e fortsetzen. Die Wohnhauser befinden sich in Teilbereichen in einem ausgewiese-
nen allgemeinen Wohngebiet (B-Plan 012a). Auch die anderen Wohngeb&ude an der
Stral3e kann man in Bezug auf die Schutzwirdigkeit &hnlich einstufen. Der Abstand der
Wohngebaude zur StralRenmitte der Klosterhofer Stral3e betragt minimal ca. 8,5 m.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kdnnen an diesen Gebauden nicht einge-
halten werden. Die Uberschreitung betragt ca. 3 dB. Der Verkehrslarmanstieg von
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2,1 dB(A) ist demnach erheblich und in der Abwagung zu thematisieren (Umweltprifung).
Die Gesundheitsschwellenwerte von 70/60 dB(A) (Tag/Nacht) werden nicht Uberschrit-
ten.

Um die Erhéhung des Verkehrslarms zu verringern, konnte die Geschwindigkeit auf dem
Holmer Noorweg auf 30 km/h und auf der Klosterhofer Stral3e auf 20 km/h abgesenkt
werden. Damit verringert sich die Verkehrslarmerhéhung auf unter 1 dB.

10.5 Auf der Freiheit

Die Anderung des Verkehrslarms auf der StraRe Auf der Freiheit wird 2,6 dB betragen.
Der Abstand der Wohngebaude zur StralRenmitte betragt ca. 18 m. In der Gesamtprog-
nose betragt die Verkehrsmenge 3.653 Kfz/24h. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV fur allgemeine Wohngebiete werden nicht tberschritten. Aus schalltechnischer
Sicht ist diese Anderung also noch vertretbar, da die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV nicht tberschritten werden.

10.6 PionierstralRe

Auf der Pionierstral3e wird die Veranderung des Verkehrslarms weit Gber 3 dB liegen.
Eine Berechnung der Immissionen zeigt jedoch, dass die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Mischgebiete nicht Giberschritten werden. In der folgenden Tabelle sind die
Beurteilungspegel fir das jeweils lauteste Geschoss aufgefihrt.

Tabelle 8: Verkehrslarm Prognose im Bereich Grabensberg

Immissionsort Nutzung | SW HR | OW, T | OW,N LT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
Grabensberg 1 Ml 20G | N 60 50 47 37
Grabensberg 1 M| 20G | O 60 50 47 37 -—- -—-
Grabensberg 1 Ml 20G | S 60 50 43 33 -—- -—-
Grabensberg 1 M 20G | W 60 50 45 36
Grabensberg 2 Ml 20G | N 60 50 49 39
Grabensberg 2 M 20G | O 60 50 48 39
Grabensberg 2 M 20G | S 60 50 44 35
Grabensberg 2 Ml 20G | W 60 50 46 36
Grabensberg 3 M 20G | N 60 50 50 41 -—- -—-
Grabensberg 3 M 20G | O 60 50 50 40
Grabensberg 3 Ml 2.0G S 60 50 45 35
Grabensberg 3 M| 20G | W 60 50 46 37 -—- -—-
Grabensberg 4 M| 20G | N 60 50 53 43 -—- -—-
Grabensberg 4 Ml 20G| O 60 50 52 43
Grabensberg 4 M 20G | S 60 50 47 38 -—- -—-
Grabensberg 4 M 20G | W 60 50 47 38 -—- -—-
Grabensberg 6 Ml 2.0G | NW 60 50 55 46 -—- -—-
Grabensberg 6 M| 2.0G | NO 60 50 57 48 -—- -—-
Grabensberg 6 Ml 2.0G | SO 60 50 51 42 -—- -—-
Grabensberg 6 MI 20G | SW 60 50 48 38
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10.7 Knud-Laward-StraRRe

Die Anderung des Verkehrslarms auf der Knud-Laward-StraRe wird 1,1 dB betragen. Die
Wohnhauser befinden sich in Teilbereichen in allgemeinen Wohngebieten (B-Plan 057
und B-Plan 011) und in Teilbereichen in Mischgebieten (B-Plan 011). Auch die Wohnge-
baude ohne Bebauungsplan kann man in Bezug auf die Schutzwurdigkeit wie ein allge-
meines Wohngebiet einstufen. Der Abstand der Wohngeb&ude zur Stral3enmitte der
Knud-Laward-StralRe betrdgt minimal ca. 6 m (am westlichen Ende der Stral3e) und tber-
wiegend 10 m und mehr.

In der Gesamtprognose betragt die Verkehrsmenge auf der Knud-Laward-Stralie
5.794 Kfz/24h. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kdnnen an einigen stral3en-
nahen Gebauden nicht eingehalten werden. Die Gesundheitsschwellenwerte von
70/60 dB(A) (Tag/Nacht) werden nicht Gberschritten.

Ein Verkehrslarmanstieg von 1,1 dB ist demnach erheblich und in der Abwégung zu the-
matisieren (Umweltprifung).

Um die Erhdhung des Verkehrslarms zu verringern, konnte die Geschwindigkeit auf der
Knud-Laward-StralRe von 30 km/h auf 20 km/h abgesenkt werden. Aus unserer Sicht ist
eine derartige Mallnahme aufgrund des geringen Anstiegs von 1,1 dB jedoch nicht ver-
haltnismalRig, da der Anstieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegel-
anstieg um 1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

10.8 Fazit

Auf den StraRen Werkstral3e, llensee, Auf der Freiheit und Pionierstra3e wird der Ver-
kehrslarm um mehr als 1 dB ansteigen. Die Steigerung des Verkehrslarms ist jedoch nicht
erheblich, da die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht tGberschritten werden.

Die Steigerung des Verkehrslarms auf der Stral3e Holmer Noorweg (Abschnitt nérdlich
llensee) beziehungsweise auf der Klosterhofer StralRe ist erheblich, da die Anderung des
Verkehrslarms 2,1 dB betragen wird und die Grenzwerte der 16. BImSchV an einigen
Gebauden uberschritten werden. Die Verkehrslarmanderung ist in der Abwagung zu the-
matisieren (Umweltprifung). Die Gesundheitsschwellenwerte von 70/60 dB(A)
(Tag/Nacht) werden an den Gebauden nicht tberschritten.

Zur Verringerung der Verkehrslarmimmissionen schlagen wir die Verringerung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten vor. Auf dem Holmer Noorweg sollte die Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h und auf der Klosterhofer Stral3e sollte die Geschwindigkeit von
30 km/h auf 20 km/h gesenkt werden.
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Auf der auf der Knud-Laward-Stral3e wird der Verkehrslarm um 1,1 dB ansteigen. Die
Grenzwerte der 16. BImSchV werden an einigen Gebauden tberschritten. Geschwindig-
keitsreduzierungen zur Verringerung des Verkehrslarms, sind aus unserer Sicht nicht
verhaltnismaRig, da der Anstieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein
Pegelanstieg um 1 dB bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Die Verkehrslarmanderung in anderen Bereichen des Verkehrsnetzes kann nicht prog-
nostiziert werden, da sich die Verteilung des Verkehres nicht sicher vorhersagen lasst.

11. Festsetzungsvorschlage

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen sind Festsetzungen zum passiven Schallschutz
(Schallschutz am Gebaude) erforderlich.

Bei der Planung passiver SchallschutzmalRnahmen werden die maf3geblichen Aul3en-
larmpegel La aus Stral3enverkehrslarm und Gewerbelarm (TA Larm-Quellen) ermittelt
und stellen die Grundlage der Bemessung dar.

Fir den erforderlichen baulichen Schallschutz empfehlen wir folgende Festsetzungen:

~Werden in den mit X gekennzeichneten Bereichen schutzbedurftige RAume nach DIN
4109-1:2018-01 errichtet, umgebaut oder erweitert, missen deren Aul3enbauteile den
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen der DIN 4109-1:2018-01
entsprechen. Der Nachweis ist auf der Grundlage von DIN 4109-2:2018-01 zu fuhren.
Der malR3gebliche AufRenlarmpegel (La) an den zur Kreisbahn ausgerichteten Fassaden
betragt 62 dB. Werden in dem gekennzeichneten Bereich Geb&ude mit schutzbedurftigen
R&aumen errichtet, umgebaut oder erweitert, muss die notwendige Beluftung von Schlaf-
und Kinderzimmern durch schallgeddmmte Luftungseinrichtungen oder andere technisch
geeignete Mal3nahmen zur Beluftung gewahrleistet werden.

In der folgenden Abbildung ist der Bereich gekennzeichnet, in dem die Festsetzungen
gelten sollen. Der Bereich sollte in einer Tiefe von 15 m ab Baugrenze festgesetzt wer-
den.

Daruiber hinaus empfehlen wir Abweichungen von den o. g. Festsetzungen uber einen
Einzelnachweis zu ermdglichen.

,von den vorgenannten Festsetzungen kann ausnahmsweise abgewichen werden, wenn
im Rahmen eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsdchlichen Larmbe-
lastung geringere Anforderungen an den baulichen Schallschutz resultieren.”
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15m
Bereich

(@)

Abbildung 16: Bereich mit Festsetzungen

Oststeinbek, 15.11.2021

Aufgestellt:

Dipl.-Ing. G. Wahlers
Geschaftsfuhrer
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Anlage 1

Abbildung 17: Windverteilung am Standort Schleswig (Quelle: DWD)
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