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1 Einleitung

Mit dem Mobilitatskonzept fur das Untersuchungsgebiet St. Jirgen beabsichtigt die Stadt Schles-
wig, die Mobilitat systematisch zu forderilierfir soll die Mobilitatssituation im Quartier ver-
kehrstragertbergreifend analysiert werden, um darauf aufbauend Mobiligdgrfe zu identifizie-

ren und MalRBnahmen zderen Deckung zentwickeln.

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Der unmittelbare Anlass fur die Erstellung des Mobilitatskonzepts ergibt sicldaugufnahme

des Untersuchungsgebiets St. Jirgen in das Stadtebauférdesumg ogr amm *Sozi al
Bundes. Hierfir werden seit 2020 vorbereitende Untersuchungen (VU) durchgefiihrt und darauf
aufbauend ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (IEK) erdtetliesem Zuge

wird die stadtebauliche Situation vor Ort analysiert utdrauf aufbauendMalinahmen vorge-
schlagen darunter auch im Bereich der Mobilité&ls vorgezogene Malinahme soll parallel zur Er-
stellung von VU und IEK bereits ein Mobilitatskonzept mit ganzheitlicheaBleiingsweise erar-
beitet werden wobei beide Konzepte eng aufeinander abzustimmen sind.

Grundsatzlich und auf Ubergeordneter Ebene wird das Handeln im Bereich der Mobilitat von der
Notwendigkeit einer soziabkologischen Transformation des Verkehrssekigepragt.Dabei wird
deutlich, dasses bisher gro3e Defizite gibtvas sich beispielsweise an demzureichenderkin-
sparungenvon Treibhausgaseim Verkehrssektor Uber die letzten Jahrzehhnted einerdas Au-
tofahren gegeniber umweltund sozialvertraglioen Formen der Fortbewegung bevorteilenden
Verkehrsinfrastruktueeigt Letzteres lasst sich beispielsweise an StraRenraumen erkennen, bei
denen der flieBende und ruhende Kfzerkehr einen GrofR3teil des Raumes einnimmt und fur Ful3-
ganger*innen und Radfahrei*nnen | edi gl i ch #Re st fbledenmaer | i
Konsequenzrgibt sich fiir diese Verkehrsteilnehmer*innen somit ein hoheres Gefahrenpotential,

e St a

m Seif

sichi m StraRenverkehr zu verletzen odewrdagfar get o6t et

Ebene der Europaischen Unidie Reduzierung der Zahl der Getéteten und Schwerverletzten im
StraBenverkehr auf ein Minimurerfolgt Im Vergleich zum Jahr 2020 wird zunéchst das Ziel an-
gestrebt, die Anzahl der gettteten urgthwerverletzten Personen im StralRenverkehr zu halbie-
ren?

Vor dem Hintergrund dieser skizzierten Entwicklungen ergeben sich auch fur St. Jirgen diverse

Handlungserfordernisse, denen im Rahmen des Mobilitdtskonzepts mit aufeinander abgestimmten

Mafinahmerund Lésungen auf Quartiersebene begegnet werden soll.

1 Umweltbundesamt 2022.

2 Europaische Kommission 2020: 6.
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1.2Uber blick uUber das Untersuchun:;

Das Untersuchungsgebiet St. Jiirgen liegt norddstlich der Schleswiger Innenstadt und ist nach
dem dort liegenden gleichnamigen Stadtteil benanvierkéarlich wird St. Jirgen durch die St.
Jurgener Stral3e gepréagt, die das Quartier in N&dd Richtung durchzieht und im stdlichen Ab-
schnitt zugleich die westliche Gebietsgrenze bildeie Schleidorfer SafRebzw.die Langsee-
stral3egrenzen St. Jirgen vom ndlich gelegenen gleichnamigen Gewerbegebiet@br dstliche

Teil des Untersuchungsgebiets ist durch zahlreiche Griinflachen und den Brautsee gepragt, die je-
doch bisher weitestgehend unerschlossen siwdl. Abbildungl).

Abbildungl: Untersuchungsgebiet St. Jirgen

Kartengrundlage: Stadt Schleswig | Stand: Marz 2022
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St. Jurgen ist durch eine nahezu ausschliel3liche Wohnbebauung gekennzeichnet. Gewerbliche
Nutzungen gibt es lediglich an vereinzelten Stellen, vor allem rund um die Quartiersmitte im Be-
reich Am Brautsee/ Erlenweg. Hinzu kommen diverse sozigieé sensibleEinrichtungen wie die

KiTa St. Jurgerdie St. JirgenSchule, die Schleswiger Werkstétten sowie mehrere Wohnheime

und Betreuungseinrichtungen. Daraus folgen entsprechende Anspriiche an die Verkehrsinfrastruk-
tur, die von dieser bisher unzureichend erfillt kden. Hierzu z&hlen insbesondere Aspekte der
Barrierefreiheitund attraktive Geh und Radwege.

Planersocietat
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2 Datengrundlagen

2.1 Vorhandene Planwerke und Konzepte

Fur die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts fir St. Jirgen kann auf diverse Planwerke und Kon-
zepte zurtickgegriffen werden, die zwar in der Regel eine gesamtstadtische Perspekiiveh-
men, jedoch teilweise auch Aussagen zum Untersuchungsgebiet treffen.

Im Integrierten Stadtentwicklungskonzept(ISEK}2010)wird mitunter auf das Untersuchungsge-
biet St. Jurgen eingegangeim Bezug auf das Wohngebiet bei der Mozar#die Beethoven-
stralRewird von sowohl baulichen als auch gestalterischen und sozialen Defiziten gesprochen. Um
diesen entgegenzuwirken, sollteverschiedene MalRnahmen ergriffen werdetierzu zéhlerun-

ter anderen die Schaffungttraktiver Spiet und Aufenthaltsi&chen fir Kinder und Jugendlieh

und die aktive Einbindung von Kindeund Jugendlichen in den Planungsprozess.

St. Jurgen gilt hier als ein Quamitseenimji twehme s®n C
die Forderung der Vereinbarkeit von Familie Berufsowie den Ausbau der Vielfalt und Qualitat

der Bildungs und Betreuungseinrichtungegeht Sowohl in St. Jirgen als auch im restlichen

Stadtgebiet wird empfohlendie Angebote fir die Betreuung von Kindern weiter auszubauen.

Einen besondeneHandin gs schwer punkt stellt das Themenfeld #
Ve r k e him Quadieist ein hoher Anteibn Durchgangsund Pendlefinnenverkehren vor-

handen. Weiterhin gibt es aber auch Potengialf Grund der guten Ubeegionalen Verkehrsan-

bindung undder ausreichenden Zahl an Pkw Stellplatzéllerdings besteht Handlungsbedarf bei

dem OPNAANgeboten und dem Radverkehr.

In 2011 wurde ein&pielleitplanungdurchgefiihrt, um die Interessen von Kindern und Jugendli-
chenherauszuarbeiten und inel Stadtentwicklung zu implementiereies wurden sechs Projek-

tideen entwickelt. Eine davon hat sich mit destadtteil St. Jirgemuseinandergesetzt. Hiestan-

den zwei Flachen im Fokus: der Brautsee und der Bolzpladideniter WegDi e Pr oj ekt i dee #F
cherheit und Sauberkeit in St. Jurgenl beinhaltet
und gehdrte zu einer von drei Projektideen, die zeitnah umgesetzt werden sollten.

Im Rahmerdes Verkehrskonzepts(2015)fir Schleswig wurdei@Querschnittszahlungen durchge-
fuhrt, um den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) zu ermitteln. Diese Z&hlungen wurden
u.a. in der St. Jurgener Sifte und Gallberg durchgefihrt.

Zudem wird im Verkehrskonzept auf das Zuge des NedUmbaus des HeliosKlinikumser-

stellte Verkehrsgutachteringegangenda Veranderungen in der Verkehrsbelastung entlang de
St. Jurgener Stral3e zu erwarten wardfs kommtdemnachzu einer hoheren Verkehrsbelastung,
die zum GrofRteisowohliber die St. Jurgener Straf@ds auch Uber den Muhlenredder abgewickelt
wird.

Fur das gesamte Stadtgebiet von Schleswig wurddem dieRadwegefuhrungintersucht die
auch St. Jirgen miteinschii. Dortsind vor allem gemeinsame Ra&ulRwege vorhanden, wobei
insbesondere di¢-uRBweg an vielen Stellen zu schmal sinDie Bestandsaufnahme des

Planersocietat
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Radverkehrs am Knoten St. JurgeneraB& Muhlenredder zeigt zu schmale Radind FuRwege
von lediglich eirem Meterauf. Des Weiteren gibt es keine eindeutige Kennzeichnung des Uber-
gangs zum Radweg und an der Kreuzung kommt es zu langen Wartezeiten

Aufgrund der Verkehrsbelastung umntks Fehlers eines Gehwegs wurdien Verkehrskonzepgin
Schutzstreifen fur Radhrer*innen stadteinwarts entlang der nérdlichen St. Jirgener Stral3e emp-
fohlen, welcher auch umgesetzt wurde.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes fir Schleswig wur@ggschiedene Konzepte zur Parkraumbe-
wirtschaftungder Innenstadterstellt. Diese wurden in @iem Parkraumkonzept fur die Innen-

stadt Schleswig konkretisiert und eine Vorzugsvariante festgelegtiche derNeubaueines Park-
hauses in der Innenstadt veieht Geplant isteine Bewirtschaftung des 6ffentlichen Raums (30
Minuten kostenlos, danach 1 Euro, ab 90 Minuten 50 Cent je angefangene Stunde). Fir Bewoh-
nende soll es die Moglichkeit gebgginen Bewohnerparkschein gegen eine Verwaltungsgebihr
zu erwerben.

Fur die StadSchleswig wurde eingtegrierte kommunale SportentwicklungsplanundISEP)
(2020) durchgefuihrt Hierbei wurde das tatséachliche Sportverhalten der Bevolkerung berticksich-
tigt, um daraus derBedarf an Sportanlagenu ermitteln Der ISEP dient als Steuerungsirument

fur sportpolitische Entscheidunge®abei wurde auch die St. Jirgedchuleeinbezogenwobei

sich von Seiten der Schule u.a. der bauliche Ausbau des Ganztagsbetriebes gewiinscht wurde.

Neben bereits bestehenden Planwerkerrdenseit 2020parallelzur Erstellung des Mobilitéats-
konzeptsim Zuge der Stadtebauférderungprbereitende Untersuchungn (VU)sowie eininte-
griertes stadtebauliches Entwicklungskonzep{IEK)fUr das Quartier St. Jurgeerarbeitet Auf-
bauend auf umfassendeBestandsanalysen und Beteiligungsformateerden hier verschiedene
MaRnahmen formuliert, welche sich unter anderem auf den Bereich Verkehr und Mobilitéat erstre-
cken Insbesondere in diesem Themenbereich sind die VU und das IEK sowie das zu erstellende
Mobiitatskonzept engaufeinanderabgestimmt.

2.2 Eigene Erhebungen

Neben bestehenden Planwerken und Konzepten sowie statistischen Daten wurde fur die Erarbei-
tung des Mobilitdtskonzepts zusatzliche Daten erhoben. Hierzu zéhlen zum einen Begehungen
und eine Fotodolmentation des Untersuchungsgebiets und zum anderen im Rahmen von Ver-
kehrserhebungen generierte Daten. Die Verkehrserhebungen setzen sich aus einer Zahlung des
flieRenden KfzVerkehrs (Verkehrszahlung) sowie einer Erhebung des ruhendeiv&ifzehrs
(Parkraxmerhebung) zusammerBeide Erhebungefandenaul3erhalb der Ferienzeiten statt, um

ein moglichst unverfalschtes Bild der alltaglichen Verkehrssituation im Quartier zu erhalten

Durchgeftihrt wurde die Verkehrszéahlung in St. Jirgereinem Werktagl(0. Mar2022)und ei-
nem Samstagi2. Marz 202R wobeian finf ausgewéhlten Knotenpunktegine kameragestitzte
Zahlung des Kfz Rad und FulRverkehrstattfand (vgl. Abbildung2). Die Daten wurden in Form
von Tabellen und Knotenstromdiagrammen dargestellt und der Stadt zur Verflgung geAtsllt.
die Ergebnissevird vor allem in Kapitel 3.4ingegangen

Planersocietat



Seitel2von 94

Mobilitatskonzept

Abbildung2: Lage der Zahlstellen der Verkehrszahlung von Mérz 2022
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Dariiber hinaus fand im selben Monat eine Parkraumerhebung statt, bei der an einem Werktag
(24. Marz 2022) und an einem Samstag (26. Marz 2022¢stgelegten Zeitintervallen die Auslas-
tung der gekennzeichneten Parkflachen in St. Jirgen erhoben wurdeA@eertung der Ergeb-

nisse findet in Kapitel 3.5 stat

t.
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3 Bestandsaufnahme

In Abhangigkeit der sechidandlungsfeldeFuRverkehr, Radverkehr, OPNV, flieRender\Kdkehr,
ruhender KfzVerkehr und Barrierefreiheitird im folgenden Kapitel jeweils eine Bestaalif-

nahme fir das Untersuchungsgebiet St. Jirgen vorgenommen. Die Erhebung dient der Identifika-
tion des IstZustandes, um aufbauend darauf eine Mangehd Potentialanalyse der jeweiligen
Handlungsfeldedurchzufiihren. Um einen umfassenderen Blick aufgkgenwartige Mobilitats-
situation und entsprechende Entwicklungspotentiale gewinnen zu kénnen, schliel3t das Kapitel mit
einer verkehrsmittelibergreifenden Betrachtung der MobilitéatQuartier Auf dieser Grundlage

und mit Hilfe der konkreten Bestandsaufriale werden abschlieRend Mobilitdtsbedarfe ermittelt,

an welche das Maflinahmenprogramm (Kapitel 5) anschliefl3t.

3.1 FulRverkehr

3.1.1 Zielgruppen

Menschen stellen an die FuBverkehrsinfrastruktur unterschiedliche Anspriiche. Umso wichtiger ist
der Einbezug der Bedurfnissenterschiedlicher Zielgruppen im FuB3verkehr, um bestmaoglich allen
Mobilitatsanspriichen gerecht werden zu kdnren.

Als Quartier, das zu groR3en Teilen durch Wohnbebauung gepréagt ist, stetletohnendeeine
zentrale Zielgruppe daiSie sind bestens vertrg mit ihrem Wohnumfeld und kennen in der Regel
auch Wegeverbindungen abseits der StraRen. Auf (larmbedingte) Immissionen durch Parksuch
und Durchfahrtsverkehre reagieren sie sensiligleichzeitig schatzesie moglichst wohnortnahe
Parkmdoglichkeite.

Mehrere Spielplatze, Kindergarten und die St. Jlr@ahule sorgen dafiir, dass zahlreickander

und Jugendlichedie Gehwege im Quartier nutzen. Je nach Alter weisen Kinder unterschiedliche
entwicklungspsychologische Voraussetzungen auf und missen Verhaltensregeln im StralRenver-
kehr erst erlernenEntsprechend wichtig istine fehlerverzeihende Gestaltung der Verlkshfra-
struktur, indem etwa verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen wertteGefahrensituationen
kommen Autos so schnell zum Stehen, beispielsweise wenn ein Kind unvorhergesehen auf die
Stral3e lauft Auf dem Weg zur Schule und zum Kindergarten sollten rudentigend sichere

Querungsmdglichkeiten vorhanden sei-faxnsg!l zaldge- Ge

baut werden.

Barrierefreie Gehwege und Querungen sind die Voraussetdaiigy, dass siciMenschen mit Mo-
bilitatseinschréankungsicher durch St. Juen bewegen kénnerDie Bedurfnisse dieser Zielgruppe
sind dabei sehr vielfaltig: Wahrerndenschen mit Sehbehinderurayf taktile Leitsysteme

3 Die nachfolgenden Beschreibungen stellen dabei idealtypische Beschreibungen dar, die keinen Anspruch auf Vollstéandigkeit er-
heben. Zudem ist zu beachten, dass Personen je nach KamtexschiedlichéRollen einnehmen kdnnen.

Planersocietat
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angewiesen sind, bendtigen Menschen mit Rollator oder Rollstuhl ebene Querungsmaglichkeiten
an Kreuzungen und Einnmdlungen. Zudem sind sie auf eine gute nahraumliche Versorgung ange-
wiesen, da ihr Bewegungsradius oft kleinrdumig ist. Als Quartier mit vielen Einrichtungen fur Men-
schen mit Mobilitdtseinschrankung sind die Bedrfnisse dieser Zielgruppe in besonderer Meise
berucksichtigen.

Mit mehreren Wohnund Betreuungseinrichtungen sowie den Schleswiger Werkstatten ist St. Jur-
gen auch fur vieléMenschen mit geistigen BehinderungetwWohn und ArbeitsortViele dieser
Menschen sind in St. Jurgen zu Ful3 unterwegss dieNotwendigkeit einer sicheren Mobilitat im
Quartier unterstreichtHier kannbeispielsweise die Schaffung von Querungsangeboten in ange-
messenen Abstandenu beitragen

Eine weitere wichtige Zielgruppe im Quartier bilden Bierufstatigen. Einerseits entsteen durch

das angrenzende Krankenhaus in Teilen von St. Jirgen Parksuchverkehre, andererseits pendeln
Berufstatigeoft langere Streckemit Pkwzu Ihrem Arbeitsplatzgeradeauch weil es zum Teil an
Alternativen fehlt.

3.1.2 Bestandsaufnahme

Langsverkehr

Die FuRverkehrsinfrastruktur des Untersuchungsgebiets weist im Langsverkehr an vielen Stellen
Schwachstellen auf. Dies beginnt bei der nutzbaren Breitesti@f3enbegleitenderGehwege, die
zum Teil weit unteder in den technischen RegelwerkégstgesetztenRegelbreitevon 2,5 Metern
liegts4

Abbildung3: Schmale Gehwegbreiten am Muhlenredder (links) und Moldeniter Weg (rechts).

=

-

Quelle: Planersocietat.

Strallenbegleitend€&ehwege mit einer zu schmalen Breite finden sicim Beispiel entlang des
Muhlenredders am westlichen Eingang zum Untersuchungsgebiet: Der dortige Gehweg unter-
schreitet die Regelbreite sehr deutlich und macht bei einer Begegnung im FuBverkehr ein Auswei-
chen auf den danebenliegenden Radweg ndétig, wodurch wiederum schnell Kendtikt

4RASt 06: 75.
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Gefahrensituationen mit dem Radverkehr entstel{egl. Abbildung3, links). Ahnliches gilt auch

fur den Gehweg entlang des Moldeniter Weges, bei dem im Fall von Begegnungsverkehr ein Aus-
weichen auf die Fahrbahn notig istudem ist der Gehweg ebenerdig zu der Fahrbahn angelegt
und bietet somit FuRganger*innen keinen ausreichendSchutz vor dem Kf¥erkehr Verschar-

fend kommt an dieser Stelle hinzu, dass auf der gegeniberliegenden Seite kein Gehweg vorhan-
den ist(vgl. Abbildung3, rechts. In der Stral3e Johannistaler Wegd beidseitigkeine Gehwege
vorhanden(vgl. Abbildung5, links) Auch unregelméaiige Oberflachenstrukturen wie Pflasterungen
in schlechtem baulichem Zustand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar.
Mangel sind in diesem Zusanmanhang u. a. in den Stra3en Johannistaler Weg und der St. Jirge-
ner Stral3e aufgefallen (vghbbildung5, links).Ein gutes Beispiel figinen gut ausgetalteten
Cehwegstellen Bereiche des Seewedar.

Abbildung4: Gehweg in Richtung des Brautsees an der Moldeniter Stral3e (links) und vom
Seekamp abzweigender Gehweg (rechts).

3

Quelle: Planersocietat.

Die zahlreicherabseits der Stral3en gefuhrten eigenstéandigen Gehwege bieten hinsichtlich ihrer
Breite wesentlich bessere Voraussetzungen, da keine Nutzungskonkurrenzen mit anderen Ver-
kehrsmitteln bestehenDennoch gibt es auch Stellean denen die Gehwegebiten deutlich zu ge-
ring dimensioniert sindwie am Verbindungsweg zwischen St. Jirgener Stral3e und Klensbyer
StraRe(vgl. Abbildung5, rechts)

Fur eine problemlose Nutzundjeser FuBwegapielen der Belag und die Beschaffenheit der Ober-
flache eine wichtige Rolldie Wege sind dabei in der Regel mit einer wassergebundéerke
versehen, die insbesondere aus 6kologischer Sicht Vorteile bietiicfebei anhaltendem Regen-
wetter an manchen Stellen zu einem eingeschrankten Komfort fuhrt, wie z.B. entlang des Geh-
wegs in Richtag des Brautsees (vghAbbildung4, links).Abgesehernvon punktuellen Oberflachen-
mangelnbietet das abseits der StraRen gefiihrte FulRwegenetz in St. Juegtaktive Verbin-
dungsmoglichkeiten fur FuRganger*inndiagl. Abbildung6). Problematisch ist jedoch die zum Teil
erschwerte Auffindbarkeit dieser Wegeverbindungen aufgrund fehlender Orientierungsschilder
oderim Bereich von Querunggrarkende Kfz (vgl. Abbildung4, rechts)

Planersocietat
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Abbildung5: Fehlender Gehweg und Oberflachenschaden am Johannistaler Weg (links) und
FuRweg zwischen St. JurgenStralRe und Klensbyer Stral3e

Quelle: Planersocietat.

Querungen

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu Ful3 Gehende im Alltag haufig die gréf3ten Hindernisse
dar. Sicheren Querungen kommt eine grol3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit ada@etien
wegen die Elemente sind, die durchgéngige Wegenetze schaffen. FlUr den Einsatz einer geeigne-
ten Querungsanlage spielen Starke und Geschwindigkeit ded/Kfkehrs an der Querungsstelle,

die Anzahl der querenden zu Ful3 Gehenddie Fahrbahnbreite sowieiel Anzahl der Fahrstreifen
eine wichtige RolleEntlang der St. Jirgener Stral3e gibt es mit zwei Lichtsignalanlgg&#a)und
einem FuRgangeriberwegFGU)nsgesamtdrei Querungsmaglichkeiten mit Vorrang fiir den FuR3-
verkehr(vgl. Abbildung6).
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Abbildung6: FulRverkehr in St. Jirgen

Kartengrundlage: Stadt Schleswig | Stand: Marz 2022
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Darstellung Planersocietat.

Bei der LSAam Knotenpunkt Haydnweg/Drei Krondrandelt es sich uneine Bedarfsampéfiir

den Fullverkehr. Lange Wartezeiten an der LSA auf Hohe des Moldeniter Wegs verringern ein
schnelles Vorankommen fir den FuRverkehwei weitereFGUentlang der StraBe Am Brautsee
erganzen das Netz an Querungsmaoglichkeiten mit Vorr&agilber hinaus gibt es mit deMitte-
linseh am Kreisverkehr St. Jirgener Straied einem vorgezogema Seitenraunmit Pflasterung
(Gehwegnase) im Erlenweg auf Hohe der St. Jirgen Schuledretiveitere Querungsanlageim
Gebietohne Vorrang fur den Ful3verkelrgl. Abbildung?).
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Abbildung7: Mittelinsel an St. Jurgener Stral3e (links) und Gehwegnase im Erlenweg (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Zu Ful3 Gehende sind sehr umwegeempfindlich, selbst kleine Umwege werden nicht akzeptiert

und abgeklrze. Durch fehlende Querungsmaglichkeiten mussgufig Umwege in Kauf genom-

men werden, wodurch Zeitverluste entstehen und Fu
Uber die Fahrbahn ohne Querungshilfe stellt die Ful Gehendbéaufig vor Herausforderungen

und zieht ein Unfallrisiko nach siglinsbesonére wenn Hauptverkehrsstraf3en Uberquert werden

missen (vgl. UDV 2013: blieses Problem stellt sich auch an der St. Jirgener Stral3eluiat.

endet der westlich gelegene Gehweg auf Hohe der Bushaltestelle Drei Kronen aberpabge-

senkteBordstein suggeriert eine Querungsmoglichkeit an dieser Stelle, jedoch gikgias Que-
rungshilfe (vgl. Abbildung8). Um in die Stral3e Drei Kronen zulgegen wird ein Umweg uber die

LSA mit zweimaliger Querung der Fahrbahn (Haydnweg und St. Jirgener Stral3e) erfordavlich.

schen der LSA am Miihlenredder/Moldeniter Weg und dem FGU am Gallberg gibt es keine zusétz-

liche Querungsmoglichkeit, obwohl die Quiegsanlagen rund 500 Meter entfernt liegen. Auch an

den Bushaltestellen Schleswiger Werkstat&randers als an der Bushaltestelle Erlenw2ggibt

es keine direkte Querungsmaoglichkeit. Die LSA liegt ca. 60 Meter entfernt. Insbesondere das Errei-
chenderScheswi ger Wer kstatten ist damit mit Umwegen
Fahrbahn stellt insbesondere fidtie in den Schleswiger Werkstatten arbeitenden sensiblen Perso-

nengruppen eirerhdhtes Risiko dar.

saLy SYWBNIYRESY . SGNI OKidzy3 1 S8A30G aA0K: RIaa ! Yes83S @2y p o0Ad wmn
(ASTRA 2015 15)
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Abbildung8: Abrug endender Gehweg an der St. Jirgener StralRe (links) und Bushaltestellen
Schleswiger Werkstatten (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Abrupt endende Gehwege, die eine Querung der Fahrbahn erforderlich machen, fallen im Gebiet
haufig auf. In den meisten Féllen sind die Querungen mit sehr langen Querungsdistanzen verbun-
den (vgl. Abbildung 9). Verscharfend kommt hinzu, dass die gro3ziigigen Abbiegeradien zu
schnellen KfzGeschwindigkeiten filhren kénnen und gleichzeitig die Sichtbarkeit von querenden
FuRRganger*innereingeschrankt ist.

Abbildung 9: lange Querungsdistanzesn der Stral3e Drei Kronen urklensbyer Stral3e

5

Quelle: Planersocietat.

Eine besondere Situation stellt der Kreisverkehr am nordlichen Quartierseingandidafufstell-
flachen der Mittelinseln weisen keine Trennung zur Fahrbahn durch ein Bord oder Markierungen
auf. Eine Bevorrechtigung des FuRverkehrs duieBUgibt es nicht.Auf der westlichen Seite der
Mittelinsel an der St. Jurgener Stral3e ist kein Gehweg hergerichtet, sodass eine Querungsmaoglich-
keit (insbesondere fur Ortsfremden dieser Stelle eine hohes Gefahrenpotenzial birgt.

Erreichbarkeiten im Ful3verkehr

Im Projekgebiet ist kein Nahversorgungsstandort vorhanden. Ein Blick auf den fuRlaufigen Ein-
zugsbereich umliegender Nahversorger zeigt, dass St. Jurgen nicht vollumfanglich in der fulaufi-
gen Erreichbarkeit (10 Minuten) eines Nahversorgers liegt Aghildung10) und Einwohner*in-
nendemnach auf den Pkw oder das Fahrrad angewiesieil. Das nordliche Projektgebiet wird
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durch einen LebensmitteDiscounterund eiren LebensmittelVollsortimentererschlossen. Aller-
dings stellt die Béschung zwischeten nordlich gelegeneklVohngebietn und der Schleiddrfer
Stral3e sowie die Schleidorfer StraBelbsteine physische Barriere fiir den Ful3verkehr ¢agl.
Abbildung6). Es gibt nur einen direkten Ful3weg zwischaéer Mozartstral3e undler Schleidorfer
Stral3e. Eine alternative Route flihrt Uber den Haydnwegr die Stral3e Drei Kronesmtlang der

St. Jurgener Stral3e. Die Lader Nahversorgungsstandorie einem Gewerbeund Industriege-
biet stellt insbesondere eine komfortable Erreichbarkeit mit dem Pkw und weniger fur den FuR3-
verkehrdar. Im Suden befindet sitein Lebensmittel Vollsortimenter, welcher aus Bereichen im
Siuden des Gebiets fulBlaufig erreichbar Bin weiterer LebensmitteVollsortimenter im Westen
spielt aufgrund seiner Entfernung nur eine untergeordnete Rolle.

Abbildung1Q 10 Minuten Einzugsgebiete von Nahversonmgeum das Gebiet St. Jirgen

\3
' I I
i h 5
! |14 L%
Ve "SR] N g~ e o
Kartengrundlage: Stadt Schleswig | Stand: Mérz 2022
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Darstellung Planersocietat.
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Neben der Nahversorgung stellen die St. Jurgen Schule und die Kita St. Jurgen als Teil der Quar-
tiersmitte wichtige Zielortedar, die wichtige FulRwegeverbindungen bedingBie St. Jirgen

Schule und die Kita St. Jurgen sind fast aus dem gesarBietnachtungsraumnnerhalb von 10
Minuten zu Fulerreichbar JedocHiegen die Wohngebiete bei den Stral3en Drei Kronen und Alt-
feld sowe Teile des Wohngebietes um die MozartstraRe nicht im Einzugsgebiet. Hinzu kommt,
dass die St. Jurgener Stral3e eine Zasur aus nordwestlicher Richtung darstellt. Bis auf die Bushal-
testelle Schleidorfer Weg liegeaudemalle Bushaltestellen in fu3laufiger Eernung zu Schule

und Kita. Dies ist vermutlich v.a. féltere Kinder der vierten Klasse, die nicht in St. Jirgen woh-

nen, relevant.Der PadikeNaturkindergarten ist zu Ful’ etwas schlechter erreichiur aus dem
sudlichen Bereich ist ddfindergarten fuRlaufig zu erreichen (v@ibbildung1).

Abbildungl11 Erreichbarkeit der St. JirgeBchule und Kindergéen
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Darstellung Planersocietat.

Der Bahnhof Schleswig ist mit ca. 50 Minuten FuBweg von St. Jirgen nicht fuBlaufig erreichbar.
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Sensible StraRenabschnitte

Sowohl fir die subjektive als auch die objektive Sicherheit zu FuR Gehender spi€ledawin-
digkeit des flieRenden motorisierten Individualverkelik4lV)eine wichtige Rolle. Im Falle eines
(unvorhergesehenen) Betretens der Fahrbahn durch eine zu Ful’ gehende Person ist die Ge-
schwindigkeit des herannahenden Fahrzeugs von entscheidendeeledg: Im Falle einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h betragt desich aus Reaktionsund Bremsweg zusammensetzende
Anhaltwegl13,3 Meter. Bei einer Geschwindigkeit von 50 kneftnoht sich der Anhalteweg auf

27,7 Meter. Somit ist das Risiko eines ZusammergpiallFalle von Tempo 50 wesentlich hoher.
Zudem ist im Vergleich zu Tempo 30 die Wucht des Zusammenpralls fast dreimal hoher. Dement-
sprechend steigt auch das Risiko fur die zu Ful3 gehende Pegrsoim schwer oder todlich zu ver-
letzen. Bereits heute ist iden bestehenden Wohngebieten in St. Jirgen flachendeckend Tempo
30 ausgewiesen. Neben der Verkehrssicherheit ist auch die Larmminderung ein vorrangiges Ziel
bei der Ausweisung von Tempo 30.

Aus diesem Grund ist es erforderligane Orte zu betrachten, atlenen mit einem erhéhten Ful3-
verkehrsaufkommen zu rechnen ist. Hierzu gehoren insbesondere sogenannte sensible Einrich-
tungen (STVO 8§ 45), zu denen neben Kitas und Schulen auch Krankenh&user und Pflegeheime
zahlen. In St. Jurgen lassen sich hierzu auchSikdleswiger Werkstatten, das Familienzentrum

und der Kinder und Jugendtreff (JuKTreff) zahlen. Zielgruppen dieser Einrichtungen, also Kin-
der, altere Menschen oder Menschen mit kérperlicher Beeintrachtigung sind besonders schutzbe-
durftig und kdnnen drohade Gefahren mitunter (noch) nicht richtig einschatzen

Besonders relevant ist dies bei sensiblen Einrichtungen, die entlang einer Verkehrsachse mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von Tempo 50 und héher liegen. Von den insgeffasansiblen
Einrichturgen (HELIOKIlinikum ausgenommen) in St. Jurgen liegen nur die Schleswiger Werk-
statten am Muhlenredder an einer Stral3e, auf der eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu-
lassig ist (vglAbbildungl2 Bushaltestelle

Planersocietat

Jurg



MobilitéatskonzlpdgswigkSt. Judrgenl!l in Seite23 von 94

Abbildung12 Sensible Einrichtungen und Geschwindigkeitszonen in St. Jirgen
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Darstellung Planersocietat.

Gefahrenquellen gibt es allerdings auch abseits HéichstgeschwindigkeitAm Naturkindergarten
Padiko am Johannistaler Weg gibt es beispielsweise keine Gehwege. Auch entlang der Schleswiger
Werkstatten am Moldeniter Weg gibt es nur eine FuBwegmarkierung und einen keinen eingestan-
digen GehwegAn der St. Jigen-Schule wurde im Rahmen einer Verkehrsschau im Jahr 2021 zu-

dem festgestellt, dasslie Beleuchtung an der Querungshilfe in der ErleaB& unzureichend ist
und dort ein hohes Verkehrsaufkommen herrscht.
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Abbildungl13 FuRwegmakierung am Moldeniter Weflinks) und Spielplatz am Haydnweg
(rechts)

Quelle:Planersocietat.

Neben vielen sensiblen Einrichtungen gibt es im Untersuchungsgebiet mehrere 8paSport-

platze, die insbesondere fur Kinder und Jugendliche in St. Jirgen wichtige Zielorte darstellen.

Ahnlich wie die meisten sensiblen Einrichtungen liegen auch diel-Spiel Sportplatze in der Re-

gel abseits von StralRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von Tempo 50 oder hoher.

Eine Ausnahme bildet der Spielplatz im Haydnweg, der unmittelbar an die St. Jirgener Stral3e an-

grenzt Dieser ist weitestgehend durch @n Zaun vom StralRenraum abgegrenzt, weist jedoch

stell enweise FAusbruchmdéglichkeitenl auf, wodurct
Gefahrensituationemnlurch die angrenzende St. Jirgener Strafgstehen konner{vgl. Abbildung

13. Die anderen Spielund Sportplatze im Untersuchungsgebiet liegen in der Regel innerhalb der
Wohngebiete entlang von Wegeachsen, die dem Ful3verkehr vorbehalten sind.

Barrierefreiheit im FuRverkehr

Im Untersuchungsgebiet sind bis auf wenige Ausnahmen keine barrierefreien Querungen vorhan-
den. An den gesicherten Querungsanlag&s(und LSA) gibt es zwar eine Nullabsenkyager

keine differenzierte Bordhdhen, die ein sicheres Queren flur mobilitdtseingeschrankte und sehein-
geschrankte und/oder blinde Personen moglich madBin taktiles Leystem gibt es an keiner
Querungsstelle.

Abbildung14 FGJ Am Brautsee (links) und an der St. Jirgen StraRe (rechts) ohne differen-
zierte Bordhdhe und taktiles Leitsystem
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Quelle: Planersocietat.

Abbildungl5 LSA ohne differenzierte Bordholumd taktiles Leitsystem an der St. Jirgem
StralRe

Quelle: Planersocietat.

Zudem gibt es an den LSA St. Jirgenea8&Muhlenredder und St. Jurgener Strafl3e/Drei Kro-
nen keinen akustischen Signalgeber und die Betatigungsanlagen sind veraltet oder fggfglen
Abbildung16). Insbesondere an gesicherten Querungen, wig-€&loder LSA darstellen, sollten
Bodenindikatoren zum Standard gehoren und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtuig&ei-
spielsweiseakustiste Signalgeber erganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abbildungl6é Signalgeber an detSA Muhlenredder

T

Quelle: Planersocietat.

Planersocietat



Seite26 von 94 Mobilitéatskonzept *St.

Weiterhin fallen im Gebiet eine Vielzahl an Kreuzungen und Querungen auf, die keine Bordstein-
abserkung aufweisen und somit nicht oder nur erschwert fir Menschen mit Rollstuhl oder Geh-
hilfe sowie mit Kinderwagen oddindern auf Fahrréadern passierbar sitwl. Abbildungl?.

Abbildungl17 nicht abgesenkte Bordsteine an der MozartstrafRe/Schubertplatz (links) und der
Mozartstral3e/Beethovenstralie (rechts)

-0 |4 L V=)

Quelle: Planersocietat.

Darlker hinaus existieren auch im Langsverkehr Stral3enabschnitte und Bereiche des offentlichen
Raums, die wie bereits beschrieben&.durch eine geringe Breite, schadhaften Belag oder Hin-
dernisse auf den Gehwegen dazu flihren, dass eine barrierefreie Benutzichgmaoglich ist.

Einige abseits geflihrte FuRwegeverbindungen sind aufgrund von Treppenanlagen und fehlenden
barrierefreien Alternativen nicht fur alle Personen barrierefrei nutzt@o z. B. auf dem FuB3weg
zwischen St. Jurgener Strafkmd Klensbyer Stral3e und zwischen dem Erlenweg und Seekamp
entlang der St. Jirgen Schule (vgbbildungl8). AuRerdem ist dieNeigungdes FulRwegs zwi-
schenMoldeniter Weg und Am BrautsegoRRer als 6 Prozentind erfiillt damit nicht den Vorga-

ben technischer Regelwerke.

6 FGSV 2006: 88.
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Abbildung18 FulBweg zwischen St. Jurgener StralRe und Klensbyer Strale (links) und Trep-

Quelle: Planersocietat.

Aufenthaltsqualitat und soziale Sicherheit

Eine ausreichende Beleuchturgpielt nicht nur fur die barrierefreie Nutzung von Stra3enrdumen
eine wesentlichéRolle, sondern auch fur digdufenthaltsqualitat und (empfundene) Sicherhdiin-
beleuchtete FuRwege&uerungenBushaltestellen oder Parks stellen nachts bzw. in den Wintermo-
naten fur viele Menschen einen (subjektiven) Angstraum dar. Eine ausreichende Beleuchtung wirkt
sichhingegen wsitiv auf das subjektive Sicherheitsempfinden und die Aufenthaltsquaitist bei-
spielsweise beim Warten auf den BuSrundsatzlichtreten Mangelin diesem Zusammenhang an
unterschiedlichen @llen im Gebiet aufNeben einem (subjektiv) beeintrachtigteSicherheitsge-
fuhl kbnnen insbesondere an Querungaunfgrund einer mangelndeBeleuchtung Gefahrensituati-
onen auftreten.Betroffene Querungen sind z. B. Haydnweg/Mozartstra®en Brautsee/Seeweg
oder der FGU an der Bushaltestelle EbertstralRe. AzinohGroReil der Wegeverbindungen abseits
der StralRen sinchur geringfligig beleuchtetAn Stellen ohne befestigten Gehweg entsteht dadurch
ein besonderes Gefahrenpotenzi&lind Beleuchtungsanlagen vorhandemerfen diese nur einen
punktuellen Lichtkegeln den mésten Féllen sind diesauf3erdemnur einseitig vorhanden, sodass
die Beleuchtung nicht fir beidseitige Gehwege ausreichend ist.

Neben der Beleuchtung spielen auch eine ausreichende Anzahl und hohe Qualitéat an Sitzgelegen-
heiten eine Rolle fur die Aufenthabjualitat. Nicht nur fur altere Personen, auch fur Eltern mit klei-

nen Kindern kénnen Sitzgelegenheiten ein wichtiger Bestandteil im 6ffentlichen Raum sein. In St.
Jirgen sind nur vereinzelt Sitzgelegenheiten, vor allem abseits der StralRen vorhanden.laabei

delt es sich meistens um Sitzbénke aus Holz odwtr Drahtgitter Sitzflache, die insbesondere flir
altere Personen keinen ausreichenden Komfort bieten.
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3.1.3 Zusammenfassende Mangelund Potenzialanalyse

Mangel

1

Gehwegbreiten orientieren sich am Mindestm@350 m nach RASt0&)der sind zu
schmal

9 Abrupt endende Gehwege

1 Punktuelle Oberflachenschaden

1 Haufig lange Querungsdistanzen, z. T. in Verbindung mit schlechten Sichtbeziehungen
und hohen KfzGeschwindigkeitemaufgrund groR3ztigiger Abbiegeradien

1 Querungersind nicht barrierefrei ausgestaltet

1 Lange Wartezeiten an der LSA auf Hohe des Moldeniter Wegs

1 Fehlende Querungsanlagen an der St. Jirgener Stral3e unéhienredder(im Bereich
sensibler Einrichtungen)

1 Keinebarrierefreien Alternativen an Treppenanlagen

I Teile des Quartiers liegen nicht im ful3laufigen Einzugsbereich eines Nahversorgers

1 kaum (seniorengerechte) Sitzgelegenheiten im Quartier vorhanden

9 Lichtkegel der Beleuchtungsanlagen vielerorts nicht ausreiche

1 Erschwerte Auffindbarkeit des abseits des MIV gefuhEaifwegenetzes

Potenziale

1 Abseits des MRgefiihrtes Wegenetz

1 Naherholungsqualitaten vorhanden

1 Grof3teil des Quartiers im fuBlaufigen Einzugsbereich eines Nahversorgers

1 mehrere Spielund ein Sportfitze vorhanden

3.2 Radverkehr

3.2.1 Bestandsaufnahme

Fuhrungsformen

Im Untersuchungsgebiet dominieren Wohnstraf3en mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 30 km/h. Dementsprechend sind dort keine benutzungspflichtigen Radveggssig und der
Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiibdrt sind teilwese starke Oberfla-
chenschéaden vorhanden, die ein komfortables und sicheres Vorankommen vermindern. Dies spielt
auch fir die zunehmend private Anschaffung und Nutzung ve8deotern eine Rolle.
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Auf der St. Jurgener Stral@ds zentrale Verbindungsachse widér Radverkehr im nordlichen Ab-

schnitt Uber Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefifutyl. Abbildungl19). Diese orientieren sich an

der Mindestbreite von 1,25 Meteund starten bzw. enden sehr abrupt auf der Fahrbalmeini-

gen Teilbereichen, etwa stdlich des Kreisverkehrs am nordlichen Quartiersende sind die Leitlinien
der Schutzstreifen stark abgenutzt, sodass an diesen Stellen eieenling von der restlichen
Fahrbahn kaum zu erkennen iétgl. Abbildung20, rechts) Auf dem Abschnitt zwischen Muhlen-
redder und Drei Kronen gibt es nebbelen Schutzstreifen zusatzlich einen getrennten Gahd

Radweg, der sich ebenfalls an der Mindestbreite orientiertl weiterhin von einigen Radfahren-
den anstelle des Schutzstreifens genutzt wird.

Abbildung19 Fuhrungsformen im Radverkehr

Y

4

e
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Kartengrundlage: Stadt Schleswig | Stand: Mérz 2022

Legende
———  Schutzstreifen [ ] St. Jirgen S Planersocietat
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Getrennter Geh- und Radweg Siedlungsflche
Fihrung im Mischverkehr Bebauung )
Griinflache \\ '
WIKINGERSTADT
Wasserflache SCHLESWIG

Darstellung Planersocietat.
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Abbildung20: Schutzstreifen entlang der St. Jurgener&ieim Kreuzungsbereich (links) so-
wie mit abruptem Ende und schlecht erkennbarer Leitlinie stidlich des Kreisverkehrs (rechts)

Quelle: Planersocietat

Im Muhlenredder gibt es baulich angelegte Radwege im Seitenraum, die sich mit einer Breite von
etwa 1,5 Meten an MindestmalRen orientieren. Notigédcherheitsabstande zur Fahrbalwerden
jedoch deutlich unterschritten. Zudem ist der Bodenbelag insbesondere fir Mensufiedehbe-
hinderungkaum vom Gehweg zu unterscheiden und es fehlt ein taktiler Begrenzungsstreifen zum
Gehweg, sodass Konflikte zwischen Radd Ful3verkehr begiinstigt werdgngl. Abbildung2],

links und rechts)

Abbildung21 Getrennter Gehund Radweg am Muhlenredder in Richtung Osten (links) und in
Richtung Westen (rechts)

Quelle: Planersocietat

Aufgrund der Orientierung an den Mindesaf®en ist die Radverkehrsinfrastruktur nur einge-
schranktmit Pedelecs und Bikes nutzbar. Uberholvorgange durch die Vergleich zu herkémm-
lichen Fahrraderrschnelleren elektrischen Fahrradsind aufgrund der geringen Breitkaum
maoglich.Die Vielfalt und wachsende Bedeutung neuer Radmodelle zieht neue Herausforderungen
nach sichSo gilt es, auf die damit zusammenhangenden, neuen Anspriche zu reagieren; Lasten-
rader haben beispielsweise ein hoheres Platzbedurfnis uriBiles bendtigen einkadeinfra-

struktur, welche im Quartier bislang nicht vorhanden ist.
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Abstellanlagen und Wegweisung

Im Untersuchungsgebiet gibt es keine gréRere Anzahl an Abstellanlagen fiir den Radvensehr.
besondere fir EBikes werden sichere Radabstellanlagen immer wggh. Vereinzelt sind Abstell-
anlagen vorhanden, jedoch sind diese an Einrichtungen gebunden, wie z.B. an die Kindertages-
statte am SeekampAn den Bushaltestellen im Quartisind keine Radabstellanlagen vorhanden
sodass es keine Mdglichkeit giltom Fahrad auf den Busverkehr umzusteigen.

Entlang der St. Jurgener $f8egibt es eine Wegweisung, bestehend aus Rfaihd Zwischenweg-
weisern(vgl. Abbildung2?2) fir den Radverkehr. Mit dem Fahrrad ist die Innenstadt in ca. 5 Minu-
ten und der Bahnhof in ca. 15 Minuten erreichbar.

Abbildung22: Zwischenwegweiser entlang der St. Jirgener Stral3e

Quelle:Planersocietat.

3.2.2 Zusammenfassende Mangelund Potenzialanalyg

Mangel
I Radweg und Schutzstreifen orientieren sich am Mindestmalf3
1 Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur mangelhaft
1 Oberflachenschaden bei Fiuihrung im Mischverkehr
1

Schutzstreifen enden abrupt auf der Fahrbahn
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9 Fuhrung des Radverkehrs auf St. Jirgener Stral3e zwischen Miihlenredder und Am Braut-
see im MischverkehiZubringer Rettungswagen)

1 Keine 6ffentlichen Radabstellamgan (an zentralen Orten, Bushaltestellen) vorhanden

Potenziale

1 Wegweisung fur den Radverkelr Ansatzenvorhanden

1 Tempo 30 bei Fihrung im Mischverkehr

3.3 OPNV

3.3.1 Bestandsaufnahme

Erreichbarkeit und Taktung

Das Gebiet St. Jurgen ist Uber mehrere BusverbindurigeStadtgebiet und an das Umland ange-
bunden. Eine Bahnanbindung gibt es nicBetrieben wird der Busverkelznu groRen Teilervon

der DB Regio Bus Nord und dem Verkehrsbetrieb Schlefegsburg (Bughie 855). In St. Jirgen
gibt esachtBushaltestellen, die von insgesamt 6 verschiedenen Buslinien angefahren werden
(vgl. Abbildung24). Fast aus dengesamten Gebiet ist eine Bushaltestelle innerhalb Vimf Mi-
nuten zu erreicher{vgl. Abbildung23). Insbesondere Bereiche in der Quartiermitte sthdch
mehrere Bushaltestellen abgedeckt.
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Abbildung23: Fulaufiger Einzugsbereich der Bushaltestellen
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Abbildung24: Bushaltestellen und Buslinien in St. Jirgen
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Darstellung Planersocietat

Das Gebiet wird werktags zwischen 05 Uhr und 23 Uhr bedient, samstags zwischen 06 Uhr und 23
Uhr sowiesonn und feiertagszwischen 08 Uhr und 22:30. Ein NachtLinien- Angebot gibt es
nicht. Je nach Verbindung ist der ZOB Schleswigs innerhalb von ca.M#nuten erreichbar.

Von der Haltestelle Drei Kronen gibt es werktags vier bzw. fiinf Abfahrten die Stunde, welche sich
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wie folgt zusammensetzerStindlich jeweils zu jeder vollen und halben Stunde sowiesieben
nach(Buslinie 600) Ergénzt werden ds Angebotalle zwei Stundermurch die Buslinie 85%ind
stundlichversetzt dazwdurch die Buslinien 60%ind 606. Die Linie 606 verkehrt am Wochenende
nur als Rufbus (zweistiindigZudemverkehrt werktags jede halbe Stunde die Buslinie 2 an den
Haltestellen Haydnweg und HELIOS Klinikum in Richtung ZOB. Keine Direktverbindung in Richtung
ZOBunter der Wochgjibt esvonden Haltestellen Erlenweg, Am Brautsered Moldeniter Wegda
diese von der Buslini2 nur im Einrichtungsverkehis zur Haltstelle Haydnwegngefahren wer-
den. Mit der Buslinie 10 (Ringverbindung) gibt es nur an Samd Feiertagen eine Direktverbin-
dung zwischen diesen Haltestellen mit dem ZOB sowie dem Bah8hbfeswig (ca. 30 Minuten)
Da die Linie 2 nur werktags verkehrt wird die Bushaltestelle HELIOS Klinikum an 8ahFfeier-
tagen nicht bedientUnter der Wochgibt es mit der Linie 600 eine Dirg¢kerbindung zum Bahn-
hof (ca. 15 Minuten)diebis acht Uhrallerdings nur stiindlich von den Haltestellen Schleidorfer
Weg, Drei Kronen und Schleswiger Werkstéatten verk&ist22 Uhr sogar nur alle zwei Stunden.
An Schultagen wird das Angebot auf den edhizen Linien durch zusatzliche Fahrten ergénz

Die Anbindung St. Jirgens mit dem Umland erfolgt Uberwiegend mit dem Busverkehr bzw. einem
Umstieg auf den regionalen Bahnverkehr am Bahnhof Schleswig. Werktags verkehrt alle 2 Stunden
eine Busdirektverbindung nach FlensbyrgmWochenende nur alle 4 Stunden. Die Fahrzeit be-

tragt ca. 1 Stundewas im Vergleich zum Pkw mit rund einer halben Stunde deutlich unattraktiver

ist. Weitere Verbindungen sind mit (z. T. mehrmaligen) Umstiegen und t&éngeahrtzeiten mog-

lich. Nach Kappeln (ca. 1 h) und Stderbrarup (ca. 35 Minuten) verkehrt der Bus unter der Woche
jede Stunde, am Wochenende nur alle zwei.Vergleich zum Pkw ist die Fahrtzeit knapp doppelt

so lange.Rendsburg ist mit dem OPNV in rund Bnuten erreichbarmit Umstieg auf die Regio-
nalbahn am Schleswiger Bahnhof. Alle weitere rund 30 Minuten verkehrt eine zuséatzliche Verbin-
dung Richtung Rendsburg mit jedoch zweimal Umsteigen und etwas langerer Fahrtzeit.

Tabellel Haltestell@bedienung in St. Jirgen

Haltestelle Linie Takt (Mo-Fr.) | Takt (Sa.) Takt (So. und
Feiertag)

Erlenweg 2 (Einrichtungsver-  5.00-23.00 6.00-23.00 Uhr -

kehr Richtung Haydn- Uhr (halb- (halbstiindlich)

weg) stiindlich)

10(Einrichtungsver- - - 8.00-22.30 Uhr
kehr Richtung ZOB) (halbstiindlich)

Am Brautsee 2 (Einrichtungsver-  5.00-23.00 6.00-23.00 Uhr -

kehr Richtung Haydn- Uhr (halb- (halbstlindlich)

weg) stuindlich)

10 (Einrichtungsver- - - 8.00-22.30 Uhr
kehr Richtung ZOB) (halbstlndlich)
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Moldeniter
Weg

Haydnweg

HELIOS Klini-

kum

Schleswiger
Werkstatten

Drei Kronen

2 (Einrichtungsver-
kehr Richtung Haydn-
weq)

10 (Einrichtungsver-
kehr Richtung ZOB)

2 (Einrichtungsver-
kehr Richtung ZOB)
10 (Einrichtungsver-
kehr Richtung ZOB)
2 (Einrichtungsver-
kehr Richtung ZOB)

600

605

606

855

2 (Einrichtungsver-
kehr)

10 (Einrichtungsver-
kehr)

600

605

606

5.00-23.00
Uhr (halb-
stundlich)

5.00-23.00
Uhr (halb-
stundlich)

5.00-23.00
Uhr (halb-
stundlich)

6.00-22.00
Uhr (stundlich)

7.00-20.00
Uhr (zwei-
stuindlich)

9.00-20.00
Uhr (zwei-
stuindlich)

7.00-21.00 Uhr
(zweisttindlich)

5.00-23.00
Uhr (halb-
stuindlich)

6.00-22.00
Uhr (stindlich)

7.00-20.00
uUhr (zwei-
stundlich)

9.00-20.00
uUhr (zwei-
stundlich)

6.00-23.00 Uhr
(halbstiindlich)

6.00-23.00 Uhr
(halbsttindlich)

6.00-23.00 Uhr
(halbsttindlich)

7.00-22.00 Uhr
(stundlich)

9.00-19.00 Uhr
(zweistundlich)

8.00-19.00 Uhr
(zweisttndlich,
Rufbus)

10.00-19.00 Uhr
(vierstuindlich)

6.00-23.00 Uhr
(halbsttindlich)

7.00-22.00 Uhr
(stuindlich)

9.00-19.00 Uhr
(zweistuindlich)

8.00-19.00 Uhr
(zweistundlich,
Rufbus)

8.00-22.30 Uhr
(halbsttindlich)

8.00-22.30 Uhr
(halbsttindlich)

9.00-20.00 Uhr
(zweistuindlich)

10.00-19.00 Uhr
(vierstundlich)

8.00-19.00 Uhr
(zweisttndlich,
Rufbus)

10.00-19.00 Uhr
(vierstuindlich)

8.00-22.30 Uhr
(halbsttindlich)

9.00-20.00 Uhr
(zweistiindlich)

10.00-19.00 Uhr
(vierstuindlich)

8.00-19.00 Uhr
(zweistundlich,
Rufbus)
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855 7.00-21.00 Uhr 10.00-19.00 Uhr 10.00-19.00 Uhr
(zweistundlich) (viersttindlich) (vierstundlich)
Schleidorfer 600 6.00-22.00 7.00-22.00 Uhr  9.00-20.00 Uhr
Weg Uhr (stindlich) (sttindlich) (zweistundlich)
605 7.00-20.00 9.00-19.00 Uhr  10.00-19.00 Uhr
Uhr (zwei- (zweistuindlich)  (vierstundlich)
stuindlich)
606 9.00-20.00 8.00-19.00 Uhr  8.00-19.00 Uhr
Uhr (zwei- (zweistundlich,  (zweistundlich,
stuindlich) Rufbus) Rufbus)

Quelle: Planersocietét, eigene Darstellung nach VerkehrsbetSebéeswigFlensburg GmbH 2022 und DB Regio Bus
Nord 2022

In Schleswig verkehren derzeit keine elektrisch angetriebenen Bussbesondere auf quartiers-
ebene gewinnt das Thema: Eobilitat im OPNV jedoch zunehmend an Bedeutung. In Verbindung
mit Tempe 30 vermindern EBusse die Larmund Luftbelastungen in Quartieren deutlich.

Tarif

In Schleswig und dementsprechend im Gebiet St. Jirgen gelian verschiedene Tarifeum ei-

nen der Tarif der Verkehrsbetriebe Schlesvigpnsburg sowie der SHarif. Fir Fahrten innerhalb
Schleswigsowie im Kreis Schleswiflensburggilt im Busverkehder Tarif der Verkehrsbetriebe
SchleswigFlensburg(VSF) Esgibt es einen festen Ticketpis unabhangig von der Anzahl der
Haltestellendie zurtickgelegt werden. Ein EinzelticKeine Fahrt ohne Fahrtunterbrechunbg-

tragt 2,50 Euro, Hinund Rickfahrt zusammekosten4,50 Euro. Das Tagesticket kostet 6 Euro
und liegt demnach nur geringfligigber dem Hin und RickfahrPreis. Es besteht auch die Mog-
lichkeit, Mehrfahrten Tickets (SechseKarte)sowie Wochenund Monatskarten zu erwerbelar-
Uber hinaus gibt es Jobund Schilertickets sowie eine Seniorenkarte fiir Personen ab 63 Jahren.

Kostenfur Fahrten aul3erhalb Schleswigs berechnen sich auf Grundlage von Tarifzonen (Regional-
zonen). Je mehr Tarifzonen durchfahren werden, desto héher ist der Ticketpugigrund der Ta-
rifzonenregelung werden Fahrten in die nachstgelegenen gréReren Stadteslbleg und Kappeln
schnell teuerDie Kosten fir eine Hinund Rickfahrt nach Flensburg oder Kappeln liegen bei

16,40 Euro. Eine Monatskarte liegt bei 128 Euro, im Rahmen des Jobtickets bei 112, TheEuro.
Kosten in Verbindung mit der mangelnden TaktungBuomsverkehr ist fir Pendelnde wenig attrak-

tiv.

Darlber hinaudbesteht keine Moglichkeitlie Tickets online oder per App zu erwerben. Obwohl
ein Grol3teil der Buslinien durch die DB Regio betrieben wird, ist eine Buchung von Tickets Uber
die DB App oder diHomepage nicht mdglich. Ein Ticketerwerb ist nur direkt bei dem/der Busfah-
rersin gegen Barzahlung moglicZudem ist eine Tarifauskunft nur Uber die Tafifbelle des VSF
oder den/die Busfahrer*in selbst mdglictEinen Haltestellenaushang zu den Tarifgibt es an

den Bushaltestellen nicht.
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Die Kosten fur Bahnfahrten, kombinierte Busmd Bahnfahrten sowie Fahrten Uber die Kreis-
grenze hinweg, z. B. von Schleswig nach Eckernforde, berechnemwiderumnach dem Schles-
wig-Holstein Tarif des Nahverkehrsvéunds SchleswigHolstein. Eine Tageskarte nach Flensburg
mit Nutzung der Regionalbahn betragt 1740nd liegt damit tiber dem Tarif d&¢SFAnders als

bei dem Tarif des VSF in Schleswig ist es mogliatkdas des SHTarifs tber die DBeziehungs-
weiseNAH.SH Appder die jeweiligen Internetseitenu buchenEs gibt demnach keine Méglich-
keit, Tickets der unterschiedlichen Tarife geblndelt Gber ein digitales Medium zu erwerben bzw.
eine Tarifauskunft zu erhalten.

Barrierefreiheit der Haltestellen des OPNV

Die im Untersuchungsgebiet gelegenen Bushaltestellen weisen hinsichtlich ihrer Barrierefreiheit
grol3e Defizite auf. Abgesehen vonrBushaltestelle auf Hohe des HelieKlinikumsund an der
Kreuzung Am Brautsé&rlenweg besitz keine der anderen Haltestellen ein taktiles Leitsystem
welcheszugleich durch eine kontrastreiche Farbe flr einen deutlichexirgnztenHaltestellenbe-
reich sorgen wirdeAuch Haltestellenborde, die insbesondere fir PersoménGehbehiderung

eine Voraussetzung fUbarrierefreies Einund Aussteigerdarstellen, fehlen bei allen Haltestellen
bis aufdie beidenbereits erwahnten Haltestelle(vgl. Abbildung25, links)

Abbildung25: Mit taktilem Leitsystermund Haltestellenbordusgestattete Haltestelle auf
Hohe des HelioKlinikums (links) unanangelnde Ausstattunger HaltestelleMoldeniter Weg
(rechts).

Quelle: Planersocietat.

Des Weiterenveist keine der Haltestellen eine dynamische Fahrgastinformation auf, die tiber Ab-
fahrten und etwaige Verspatungen informiert. Dementsprechend fehlen auch auf Knopfdruck an-
forderbare akustische Durchsagen, die fir Mensch@hSehbehinderungine wichtige @Gentie-
rungshilfe darstellen. Hinzu kommt, dass bei nahezu allen Bushaltestellen im Untersuchungsge-
biet ein gut erkennbarer Haltestellenname fehlt. Bei der Bushaltestelle im ndrdlichen Abschnitt der
MozartstafRefehlen sogar jegliche Beschilderungen undhFaléne, sodass nicht ersichtlich ist, ob

die Haltestelle Giberhaupt vom Busverkehr bedient wivdl. Abbildung26). Dartber hinaus fehlen
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an einigen Haltestellen adaquate Sitzmaoglichkeiten, die mobilitdtseingeschrankten Personen das
Warten auf den nachsten Bus erleichtern.

Abbildung26: Nicht mehr genutzte Bushaltestelle im ndrdlichen Bereich der Mozartstr

Quelle: Planersocietat.

Auch hinsichtlich der Ausstattung der Haltestellenbereiche mit ebenen und rutschfesten Bodenbe-
lagen gibt es im Untersuchungsgebibiefizite, wobédie Haltestelle am Moldeniter Weg (vélb-
bildung 25, rechts) hervorzuheben ist: Dort fehlt ein befestigter Bodenbelag komplett, sodass ins-
besondere in Regenwettersiitionen der wassergebundene Belag schnell aufweicht und einen
Einstieg fir mobilitdtseingeschrankte Personen nahezu unméglich mashtStadt Schiewig

baut die Bushaltestellen im Stadtdmet schrittweisebarrierefrei um. In detkommenden Jahren ist
auch in St. Jurgemit dem barrierefreielJmbau weiterer Bushaltestellen zu rechnen.

3.3.2 Zusammenfassende Mangelund Potenzialanalyse

Mangel
Kein NachtLinien- Angebot

Geringe Taktung insbesondere avochenende
Direktverbindung zum Bahnhof unter der Woche nur stindlich
Mangelhafte Ausstattung der Bushaltestellen

Bushaltestelledediglich vereinzelbarrierefrei ausgestaltet

= =4 =4 =4 -—a -2

Tickets fur denrarif der Verkehrsbetriebe Schleswidgensburg (VSHKOnnen richt online
oder Uber eine App gebucht werden
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9 Undurchsichtiges Ticketsystermarifauskunftfir Fahrten mitden Verkehrsbetriebe
SchleswigFlensburg (VSH)igital nicht méglich

1 Hohe TicketPreise in umliegende gro3ere Stadte aufgrund Tarifzonenregelung

9 Bus aufgrund der Taktung, der Fahrtzeit und der Kosten fur Pendelnde wenig attraktiv

9 Durch FestTicketpreis sind Kurzstreckennerhalb Schleswiggerhaltnismafiig teuer

Potenziale

I Gute Abdeckung des Quartiers durch Bushaltestellen

1 Mehrere Buslinien verkebn im Quartier

9 Direktverbindungen zum Z@Bnenstadt und ins Umland vorhanderedoch deutlich lan-
gere Fahrtzeit im Vergleich zum Pkw

1 Keine Ticketsuche durch festen Ticketpreis innerhalb Schleswigs

I SHTarif online oder per App buchbar

1 Mdglichkeiten Jobund Schiilertickets sowie Seniorenkarten zu erwerben

1 <chrittweiseerfolgenderbarrierefreieAusbau der Bushaltestellen

3.4 FlieRender KfzVerkehr

3.4.1 Bestandsaufnahme

StralRennetzund Erreichbarkeiten

Das Stral3enetz im Untersuchungsgebiet St. Jirgen besteht Uberwiegend\&asinstralRen mit
kleinraumiger Verbindungsfunktion. Mit d&r129 §t. Jirgener Stral3e und Mihlenreddigibt es
im Quartier dartiber hinaus audine klassifizierte Hauptverkehrsstral3e, die St. Jirgen mit dem

ndrdlich gelegenen Gewerbegebiet sowden westlich gelegenen Stadtteilen verbind®teiterhin

ist von St. Jiirgen aus die Autobahn 7 in weniger als 10 Fahrminuten erreichbar, womit eine gute
Uberregionale Anbindung des Quartiers fur den K¥erkehr gewahrleistet istAuch die Innenstadt

Schleswigs ist in Abhangigkeit vom Startpunkt innerhalb des Quartiers in finf bis sieben Fahrmi-
nuten schnell zu erreichen.
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Abbildung27: Oberflachenschaden in der Asphaltdecke im Johannistaler Weg (links) und Ul-
menweg (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Die Infrastrukturen fir den flieBenden kiZerkehr im Quartier weisen an vielen Stellen Mangel
auf: Dazu zahlen vor allem Oberflachengdbn in der Asphaltdecke, wie ziB.den Straf3en Drei
Kronen,Moldeniter WegJohannistaler Wegnd Ulmenweg (vglAbbildung27).Dariiber hinaus
falleninsbesondere in den Wohnstral3en im Quartrvielen Stellen Giberdimensionierte Kreu-
zungsbereiche ayfeispielsweiseam Knoten Klensbyer 3¢/ Am Brautsee oder Mozdstral3e/
Moldeniter Wedvgl. Abbildung28).

Abbildung28: Uberdimensionierte Kreuzungsbereiche Klensk§&r/ Am Brautsee (links)
und Mozartstr./ Moldeniter Weg (rechts)

Quelle: Planersocietat.

Ergebnisse der Verkehrszahlung

Im Mérz 2022 wurden an mehreren Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet Verkehrszahlungen
durchgefiihrt, sowohl an einem Werktag (Dw@rstag, 10.03.2022) als auch an einem Samstag
(12.03.2022). Die gewabhlten Zahlzeitraume lagen aul3erhalb der Ferienzaeitkées wurden zu-

dem keine besonderen Ereignisse B.Veranstaltungen mit erhdhtem Verkehrsaufkommen im
Quartier) verzeichnet. Sontilden die gewonnenen Ergebnisse bestmaoglich die alltagliche Ver-
kehrssituation in St. Jirgen aRie Zéahlungen fanden zwisché&i10 Uhr und 1519 Uhrstatt. Die
Ergebnissevurden anschlieRenduf die tagliche (DTV) sowie werktagliche H&elastung (DTVw)
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hochgerechnet. Zudem wurde jeweils die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde er-
mittelt.’”

Die gewonnenen Ergebnisse bestatigen den bereits qualitativ gewonnenen Eindruck, dass entlang
der St. JurgenelStrafl3e hohe KiBelastungen zu verzeichneringl. Dies betrifft insbesondere den
nordlichen Abschnitt zwischen Mihlenredder und Schleidorfeal®trAuf dem Abschnitt zwi-

schen Muhlenredder und Drei Kronen ist in beide Richtungen jeweils eine werktaglictekdz-

tung von ungefahr 4.500 Kfz zuerzeichnenDer sidliche Abschnitt der St. Jirgener Stral3e im
Bereich des Krankenhauses weist mit ca. 2.200 Kfz in stdlicher und 3.300 Kfz in nordlicher Rich-
tung deutlich geringere Belastungen auf, da ein Teil der Verkehre tber den Mihlenredder in das
Quatier ab- bzw. einflie3t.Die hohen KfzBelastungen im nérdlichen Abschnitt der St. Jirgener
Stral3e gehen zudem mit Einschrénkungen hinsichtlich der-Lurfid L&rmbelastungginher, was

sich insbesondere audie dort vereinzelt vorhandeneWohnnutzungemadteilig in Bezug auf die
Gesundheit der Bewohnenden und die Aufenthaltsquaki@swirkt

Abseits der Hauptverkehrsstraf3en sind die Helastungen erwartungsgemald wesentlich gerin-
ger und betragen in den meisten Fallen lediglich wenigendert Fahrzeuge j&ichtungsbezie-
hung. Etwas hoher sind die kiBelastungen am Knoten Moldeniter Weg/ Am Brautsee: Dort be-
tragt die werktagliche KtBelastung von der Stral3e Am Brautsee ausfahrenden Fahrzeugen in
Richtung St. Jurgener StralRe ca. 1.100 Fahrzeuge. Dies daufteine hohe Bedeutung dr

Stral’e Am Brautsee als zentrale Verbindungsachse innerhalb des Quartiers St. Jurgen hin.

7 Zur Hochrechnung der Zahlergebnisse vom Samstag, 12.03.2022, wurde auf Grundlage der vorhandenen Zahldatenzwischen 6
10 und 1519 Uhr sowie weiterer theoretisch hergeleiteter Annahmen eine separate Tagesganglinie entwickelt. Diese unter-
scheidet sich voder gewahlten Tagesganglinie vom Donnerstag, 10.03.2022, dahingehend, dass die Spitzenstunde zwischen
11-12 Uhr liegt und die Verkehrsstarken anschlieRend langsam zuriickgehen. Grund hierfir ist das geringere Aufkommen an
Pendler*innen, die an den Wochentaig MontagFreitag insbesondere in den Morgamd Nachmittagsstunden fir ein ho-
hes KfzAufkommen sorgen.
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Abbildung29: Ergebnisse der Verkehrszahlung an einem Wochentag (Hochrechnung auf
DTVw)
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WIKINGERSTADT
SCHLESWIG
Darstellung Planersocietat.

Erwartungsgeman ist das Aufkommen an Isiamstagsgeringer als am Donnerstag@srund hierfur
ist dashohe Aufkommen an Pendler*innean den WerktagenBesonders deutlickallt der Unter-
schied in den Morgenstunden zwischenl® Uhr auf: So ist beispielsweise am nordlichen Arm des
Knotens Am Brautsee/ Erlenweg das Verkehrsaufkomreamstagsum 76 Prozent niedriger im
Vergleich zum Donnerstaghnliches lasst sich entlang der St. Jiirgener StraRe beobachten: Dort
ist das Verkehrsaufimmen am nérdlichen Arm des Knotens St. Jirgener Stra3e/ Moldeniter
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Weg/ Muhlenredder um 48 Prozent niedrigdn den Nachmittagsund Abendstunden (3.9 Uhr)
fallt die Reduktion des Verkehrsaufkommens etwas geringer aus: Diese betragt minus 41 Prozent
(Am Brautsee) bzw. minus 32 Prozent (St. Jurgener Stralid@jesamten Tagesverlauf fallen die

Unterschiede geringer aus, da sich die verkehrliche Spitzenstusdemstagsnicht auf die Mor-
gen und Nachmittagsstunden konzentrieren, sondern auf die Mittagszeit

Abbildung30: Ergebnisse der Verkehrszahlung an einem Samstag (Hochrechnung auf DTV)
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3.4.2 Zusammenfassende Mangelund Potenzialanalyse

Mangel
1 hohe KfzBelastung entlang der nordlichen St. Jurgener Stréi®ert zu Luft und
Larmemissionen

T  zum Teil tUberdimensioniertinfrastrukturen fir den Kf2vVerkehr

1 Oberflachenschaden an vielen Stellen

Potenziale

9 gute Erreichbarkeit der Innenstadt und tberregionale Anbindung

1 Modaler Filter Seeweg

3.5 Ruhender KfzVerkehr

Im Untersuchungsgebieadibt es an zahlreichen dezentral gelegenen Stellen parkendeXdbei
dominierenStellplatzflachen, die den Mieter*innater jeweils angrenzenden Wohngebaudeor-
behalten sind Dariiber hinaugjibt es weitere offentlich zugangliche Parkflachemn denen kine
einer Parkraumbewirtschaftung unterzogen itediglichfiir den Parkplatz Am Brautsee/ Erlen-
wegwurde eine Parkscheibenregelung uneine Begrenzung der werktéglichen Parkdauer auf
maximal2 Stunden zwischen 8 und 18 Utastgelegt(vgl. Abbildung30). Ausgewiesene Parkfla-
chen fur Menschen mit Behinderuag oder EPkws gibt es nicht.

Abbildung30: Werktags fimaximal zwei Stunden tagsitber kostenlos nutzbar: Der Parkplatz
Am Brautsee/ Erlenweg.

Quelle: Planersocietat.

Daruiber hinaus gibt es im Untersuchungsgebiet weitere Parkpldtrejie keine Parkregelung
vorliegtund die sich in der Regel ikinem schlechtetbaulichen Zustand befinden, etwa aufgrund
fehlender Markierungen der einzelnen Parkflachggl. Abbildung31).
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Abbildung31 Parkplatze ohne Parkregelung und ohne Markierungen in der Mozartstr. (links)
und im Altfeld (rechts).

Quelle: Planersocietat.

Neben zusammenhangenden Parkplatzen wird in St. Jirgen an zahlreichen Stellen im Seitenrau
auf daflrnicht ausgewiesenen Flachen gepatkgl. Abbildung32). Dies kann in manchen Fallen
Geféahrdungssituationen begtinstigen, etwa wenn parkende Kfz die [8zighungen an wichtigen
Wegeverbindungen fiir den FuRBverkehr einschréanken oder in Kreuzungsbereichen dadsen.
Parken in Kreuzungsbereichen verdeutlicht die sehr &fientierten Strallenraume undugleich

wenig attraktiven Seitenraume.

Abbildung32: Parkende Kfz im Seitenraum Am Brautsee (links) und Seekamp (rechts).

Quelle: Planersocietat.

An einzelnen Stellen im Untersuchungsgelsaid deshalb abschnittsweise Bereichét imbsolu-

tem oder eingeschréankta Halteverbot ausgewiesen, etwa im Bereich von Bushaltestellen und vor
der St. JurgenSchule (vglAbbildung33, rechts).Ein Parkleitsystem oder eine Ausweisung von
offentlichen Parkplatzen gibt es in St. Jirgen nicht.
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