Q)

WIKINGERSTADT
SCHLESWIG

Fokusberatung Klimaschutz
fiir die Stadt Schleswig
nach Kommunalrichtlinie 2020

Gefordert durch:

@ Bundesministerium AW~ NATIONALE
2P fir Wirtschaft KLIMASCHUTZ

und Klimaschutz INITIATIVE




Herausgeber

Stadt Schleswig
\‘ Fachbereich Bau
Gallberg 3, 24837 Schleswig
WIKINGERSTADT A - oartnerin: Frau H "
SCHLESWIG nsprechpartnerin: Frau Havenstein

Mit Unterstlitzung durch

ZEBAU — Zentrum fir Energie, Bauen, Architektur
und Umwelt GmbH

N ZEBALU GroRe ElbstralRe 146, 22767 Hamburg

i J Ansprechpartner*innen: Jan Gerbitz, Jule Schulz und
Jessica Zander

Averdung Ingenieure & Berater GmbH
; 4 AVERDUNG Standort Hamburg: PlanckstraBe 13, 22765 Hamburg
Ansprechpartner: Patrick Akram

Die Fokusberatung Klimaschutz wurde geférdert vom Bundesministerium fur Wirtschaft und
Klimaschutz aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative.

Mit der Nationalen Klimaschutzinitiative initiiert und fordert die Bundesregierung seit 2008 zahlreiche
Projekte, die einen Beitrag zur Senkung der Treibhausgasemissionen leisten. lhre Programme und
Projekte decken ein breites Spektrum an Klimaschutzaktivitaten ab: Von der Entwicklung langfristiger
Strategien bis hin zu konkreten Hilfestellungen und investiven FérdermaRnahmen. Diese Vielfalt ist
Garant fir gute Ideen. Die Nationale Klimaschutzinitiative trdgt zu einer Verankerung des
Klimaschutzes vor Ort bei. Von ihr profitieren Verbraucherinnen und Verbraucher ebenso wie
Unternehmen, Kommunen oder Bildungseinrichtungen.

Forderzeitraum 01.10.2022-30.06.2024 | Forderkennzeichen 67K21552

Hamburg, den 30.06.2024

Geférdert durch:
Bundesministerium AF-:  NATIONALE Zukunf
ﬁ% fiir Wirtschaft 3 KLIMASCHUTZ Uu u It
und Klimaschutz INITIATIVE mwelt

Gesellschaft

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages



Inhalt

1. Fokusberatung Klimaschutz in SChIESWIQ ...........cuuvviiiiiiiiiiicce e, 5
1.1.  Hintergrund der FOKUSDEratung...........cooooiriiiii i 5
1.2. Ziele und Rahmenbedingungen der Fokusberatung..............ccccooooiiiiiieee, 7

1.2.1. KIIMasChUtZmManagemENT ....cooc i s e s rbee e s e nareeas 7
1.2.2. KEIMASChULZKONZEPL....cci ittt e s ebee e s s sabee e s e nareeas 10
1.2.3. Runder Tisch KMasChULZ.......coueiiiiiiieiieiecie et 11
1.3.  Prozess der FOKUSDEratuNG ........coooiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 11

2. Energie- und Treibhausgashilanz.............coooo oo 12
1.1 ENErgiebilanz ... 13
1.2 Treibhausgas-Bilanz..............iiii i 13

3. Ausgangs- und PotenzialanalySe ...............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 18
3.1, Verwaltung als Vorbild..............euueiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 19

3.1.1. Gebaude- und Liegenschaftsmanagement......cccoccuveevvciiiicciie e 19
3.1.2. Fuhrpark und MOobBilitat ........coociiiiiiiiee e s 25
3.1.3. Beschaffungswesen und Abfallmanagement .........ccocoeeeeieiiicciiie e e 27
3.2, Klimafreundliche GEDAUE .............uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i neeenee 28
3.2.1. Klimaschutz im Gebaudebestand ..o 28
3.2.2. KIImMaschutz im NeUDAU .....coceiiiiiiieeeeeeee e 32
3.2.3. Nachhaltiges FIAChenmanagemeNnt ........ccueeeieiiie e e e 35
3.3.  Effiziente und erneuerbare WEarmeverSorguNQg .................eeeeeeeeeeeeemmmmmnmmeemmmmnnnnnnnnnes 37
3.3.1. Warmebedarf und netzgebundene Warmeversorgung.........cceeeeecveeeeecveeeeeccveeeeeevnens 37
3.3.2. GEOLNEIMIE .ttt ettt e sre e s san e e n e ne s 43
3.4. Effiziente und erneuerbare StromVErSOrgUNG .......eeeeeeeeeeeriiiiieeeeeeeeeerriiiiaaeeeeeeeeennnes 45
3.4.1. Yo ] 1T 0 1=T = RSP 45
3.5,  Klimafreundliche MODIIIT&AL. ...........coouuiiiiiei e 47
3.5.1. MODIltAtSVErNAITEN ...ceee s 47
3.5.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) ......cooevvioveeeeieeeieeeeeeeeeeeee e 48
3.5.3. RAAVEIKERNT ..ttt st st e sb e b e s sane e 52
3.5.4. FURBVEIKENT ..ttt st sttt esbe e sbe e saeesane e 54
3.5.5. Motorisierter INdividualverkehr (IMIV) .......ooooiveeiieeee e 56
3.5.6. ElekEromOBIlEAT....cccueeeeeee e 57
3.5.7. Inter- und MUltIMOdalITAT ....cooveiiiieeee e 60



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

3.6. Klimaanpassung und NatUrSCHULZ ............cccooviiiiiiiiii i e e e 61
3.6.1. Biodiversitat und NaturSChULZ........cocueiiiiiiiiieiiee e 62
3.6.2. SEArkregen UNA HItZE ... ..ovi i e s s sraeeeeas 64

3.7.  Klimaschutz in Wirtschaft und KONSUM...........cccuuiiiiiiiiiiiiceee e 65
3.7.1. NAChhaltiZES GEWEIDE .....eeeii e ree e e areeas 66
3.7.2. Klimafreundlicher TOUFISIMUS .....c.c.ooiiiiiiiieiieneeeee et 70
3.7.3. Nachhaltiger KONSUM ......viiii e ree e s e 75

3.8.  Bildung UnNd BeteiligUNg........uuuuuiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e 79
3.8.1. Bildung flr Nachhaltigkeit.......cuueeiieiieei e e 79
3.8.2. Kommunikation und OffentlichKeitsarbeit............cceeeirriiiriririeisiseeeeeee e 80
3.8.3. Nachhaltige VeranstaltUNGen ........cccuieeiieiiie i 82

4. MaRNahmeENKatAIOG .......cccoeeeeeeeeeee e 85

4.1. Big Points — prioritare Malnanmen ................uuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 86

4.2.  Quick Wins — kurzfristige MalBnanmen ................uuuuumemmiiiminiiiiiiiiiieiieiieeeeine. 87

4.3.  MalnahmensteCkDriefe ..........cooiiiiiii e 88
4.3.1. Ubergeordnete MaRnahmen ........c.cccveuieeieiieieieeeeiceeeeceee ettt sae e seeneas 88
4.3.2. Verwaltung als Vorbild ... e 92
4.3.3. Stadtentwicklung UNd ENErgie.......uviiiiiiiiiciie ettt sabae e 97
4.3.4. oY o 111 - | OO TSSO PRSPPI 102
4.3.5. Wirtschaft Und TOUFISMUS ..coovviriiiiiieieeeeeserc et 107
4.3.6. KONSUM UNA AILAE.....eeie ettt et e et e e e et e e e e ebre e e e enteeeesreaeaeennes 111
43.7. Bildung Und BELEIlIGUNE......cie ettt ettt e e e ate e e e e re e e e e eanes 113

5. Dokumentation der KImMawerkStatl............cooooeeeieeeeeeeee e 115



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

1. Fokusberatung Klimaschutz in Schleswig

Die Bedeutung des Klimaschutzes kann auf lokaler Ebene nicht Gberbetont werden, da Kommunen
eine entscheidende Rolle bei der Bewaltigung der globalen Herausforderung des Klimawandels
spielen. In Anbetracht der vielfaltigen Auswirkungen des Klimawandels auf Umwelt, Wirtschaft und
Gesellschaft ist es von entscheidender Bedeutung, dass Kommunen aktiv MaRnahmen zum
Klimaschutz ergreifen. Indem sie sich fiir den Klimaschutz einsetzen, kbnnen Kommunen nicht nur ihre
eigene Widerstandsfahigkeit gegenliber den Folgen des Klimawandels stdrken, sondern auch als
Vorbilder fiir andere Regionen und die Gesellschaft insgesamt dienen.

Kommunen sind unmittelbar von den Auswirkungen des Klimawandels betroffen, sei es durch
Extremwetterereignisse wie Stiirme, Uberschwemmungen und Diirren oder durch langfristige
Verdnderungen wie steigende Temperaturen und den Anstieg des Meeresspiegels. Durch den
Klimaschutz kdnnen Kommunen die Risiken solcher Ereignisse mindern und ihre Blirgerinnen und
Blrger besser schiitzen. Dies schlieft auch die Erhaltung der natirlichen Umgebung und der
Artenvielfalt vor Ort ein, um das 6kologische Gleichgewicht aufrechtzuerhalten.

Dartiber hinaus bieten KlimaschutzmaBnahmen den Kommunen wirtschaftliche Chancen. Die
Forderung erneuerbarer Energien, Energieeffizienz und nachhaltiger Praktiken kann zu neuen
Geschaftsmoglichkeiten und griinen Arbeitsplatzen fiihren. Durch die Umstellung auf klimafreundliche
Infrastruktur und Transportmittel konnen Kommunen auch ihre langfristige wirtschaftliche Stabilitat
fordern und gleichzeitig die Energiekosten fir ihre Einwohner senken.

Klimaschutz ist nicht nur eine lokale Angelegenheit, sondern hat auch globale Auswirkungen. Wenn
Kommunen aktive Schritte unternehmen, um ihre Treibhausgasemissionen zu reduzieren, tragen sie
zur Gesamtbilanz des Klimawandels bei und leisten einen Beitrag zur globalen Bemiihung, den Anstieg
der globalen Durchschnittstemperatur zu begrenzen.

Darliber hinaus haben Kommunen die einzigartige Moglichkeit, Bewusstsein fur den Klimawandel zu
schaffen und ihre Birgerinnen und Birger in die Klimaschutzmallnahmen einzubeziehen.
Bildungsprogramme, 6ffentliche Diskussionen und partizipative Ansédtze kénnen das Engagement der
Menschen fir den Klimaschutz stiarken und zu einem nachhaltigen Wandel in der Gesellschaft
beitragen.

Insgesamt zeigt sich, dass Kommunen eine wesentliche Rolle bei der Bekampfung des Klimawandels
spielen kénnen und sollten. Indem sie den Klimaschutz zur Prioritdt machen, tragen sie nicht nur zum
Schutz der Umwelt und der Lebensqualitdt ihrer Bewohner bei, sondern setzen auch ein wichtiges
Zeichen flr eine nachhaltige und verantwortungsbewusste Zukunft auf lokaler und globaler Ebene.

1.1. Hintergrund der Fokusberatung

Am 17. Dezember 2021 ist die zurzeit giiltige Novellierung des Energiewende- und Klimaschutzgesetzes
(EWKG) Schleswig-Holstein in Kraft getreten. In diesem werden Ziele und konkrete MaBnahmen als
Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele des Landes formuliert.

Die Neufassung des EWKG setzt auf den Klimaschutzzielen auf, die auf Bundesebene nach dem Urteil
des Bundesverfassungsgerichts vereinbart wurden: Demnach sollen die Treibhausgasemissionen im
Vergleich zum Jahr 1990 bis zum Jahr 2030 bundesweit um mindestens 65 Prozent, bis zum Jahr 2040
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um mindestens 88 Prozent und bis zum Jahr 2045 so weit gemindert werden, dass national Netto-
Treibhausgasneutralitat erreicht wird.

Nach dem Jahr 2050 sollen bundesweit zudem negative Treibhausgasemissionen erreicht werden. Die
mit den Sektorzielen fiir 2030 im Bundes-Klimaschutzgesetz verbundenen prozentualen
Minderungsraten in den Sektoren gegeniliber dem Durchschnitt der Jahre 2017 bis 2019 sollen auch in
Schleswig-Holstein erreicht und moglichst Gbertroffen werden.

So will Schleswig-Holstein nach den aktuellen politischen Beschliissen beim Klimaschutz schneller sein
als der Bund: Bis 2040 soll Schleswig-Holstein klimaneutrales Industrieland werden. Die
Landesregierung hat am 31.01.2024 einen Entwurf zum "Klimaschutzprogramm 2030" vorgestellt. Das
Papier enthdlt mehrere MaRnahmen, wie die Ministerinnen und Minister in ihren jeweiligen Ressorts
in den nachsten sechs Jahren vorgehen. Ziel sei es, die Treibhausgasemissionen um etwa 43 Prozent
gegeniber den Jahren 2017 bis 2019 zu senken. Um die Menschen in Schleswig-Holstein in diesem
Prozess miteinzubeziehen, beginnt eine Phase der offentlichen Beteiligung. Daher werde das
"Burgerforum Klima Schleswig-Holstein" eingerichtet, das aus zufallig ausgewahlten Biirgerinnen und
Blrgern aus Schleswig-Holstein besteht. Im ersten Halbjahr dieses Jahres sollen Lésungen und
Empfehlungen an die Landespolitik diskutiert werden. Parallel dazu sei ein Kongress geplant, bei dem
Stakeholder, Wissenschaftler und Experten die Ergebnisse des Blrgerforums diskutieren. Bis Ende
dieses Jahres 2024 wird das Klimaschutzprogramm beraten, dann will das Kabinett das Programm
beschlieRen

Mit dem bisherigen EWKG wird fir den Sektor Landnutzung, Landnutzungsianderungen und
Forstwirtschaft in Schleswig-Holstein wird das Ziel einer schrittweisen Reduzierung der
Treibhausgasemissionen formuliert. Zugleich wird die Landesregierung verpflichtet, diese Emissionen
in das jahrliche Monitoring einzubeziehen, ein Programm fir den Schutz der Moore aufzulegen und
mindestens einmal je Legislaturperiode iber die von ihr umgesetzten und geplanten MaBnahmen zum
biologischen Klimaschutz zu berichten. Hintergrund ist die hohe Bedeutung von biologischen Senken
wie Mooren und Waldern.

Mit dem bisherigen EWKG nutzt das Land seinen Gestaltungsspielraum und verankert ein
umfangreiches MalRnahmenpaket. Um den Ausbau von Photovoltaikanlagen zur Stromerzeugung vor
allem im schon bebauten Raum voranzutreiben, wird die PV-Installation auf geeigneten Dachflachen
beim Neubau sowie bei Renovierung von mehr als 10 Prozent der Dachfliche von allen
Nichtwohngebduden zum Standard gemacht. Zudem wird bei Neuerrichtung groRerer Parkplatze die
gleichzeitige Installation von Photovoltaikanlagen tber solchen Flachen zum Standard.

Zudem soll eine Nutzungspflicht von Erneuerbaren Energien in der Warmeversorgung des
Gebaudebestandes eingefiihrt werden. Eine vergleichbare Regelung fiir den Neubau gibt es bereits auf
Bundesebene. Konkret wird normiert, dass ab Juli 2022 beim Austausch einer Heizungsanlage in
Gebauden, die &lter als 2009 sind, mindestens 15 Prozent des jadhrlichen Energiebedarfs durch
Erneuerbare Energien zu decken sind. Und: Kommunen werden kiinftig bis zu einer bestimmten GréRe
zur Erstellung eines kommunalen Warme- und Kalteplans verpflichtet. Auf diesem Wege kann bei rund
50 Prozent der Haushalte in Schleswig-Holstein die Umstellung auf Erneuerbare Energien besser
geplant werden.

Die Landesregierung will beim Klimaschutz mit gutem Beispiel vorangehen. So soll die Warme- und
Stromversorgung der Landesliegenschaften bis 2040 CO,-frei erfolgen. Bis 2030 sollen alle Fahrzeuge
mit Ausnahme bestimmter Sonderfahrzeuge im Bestand der Landesverwaltung emissionsfrei sein. Die
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Gesamtflache von Blirordumen in der Landesverwaltung soll bis 2035 um 20 Prozent reduziert werden.
Weiterhin ist vorgesehen, Landesliegenschaften bei Sanierungen und Neubauten kiinftig grundsatzlich
mit Photovoltaikanlagen auszustatten. Bei Bauvorhaben setzt das Land auf nachwachsende, recycelte
oder recyclingfahige Baumaterialien.

Und auch bei der Mobilitdit gibt es zahlreiche MaBnahmen: So sollen alle
Schienenpersonennahverkehre in Schleswig-Holstein bis 2030 treibhausgasneutral erbracht werden.
Eine Elektrifizierungsoffensive fiir das Schienennetz in Schleswig-Holstein soll im Bahnverkehr
erheblich zur Reduzierung von Treibhausgasen beitragen. Wo dies nicht wirtschaftlich darstellbar ist
oder zu lange Zeitraume in Anspruch nimmt, werden schon ab 2023 batterie-elektrisch betriebene
Triebfahrzeuge zum Einsatz kommen.

Auch die Stadt Schleswig hat sich bereits auf den Weg gemacht und zahlreiche einzelne
KlimaschutzmalRnahmen umgesetzt, die nun systematisch zu einem Gesamtprozess zusammengefasst
werden sollen.

Am 13.12.2021 hat die Ratsversammlung der Stadt Schleswig beschlossen, eine Fokusberatung
Klimaschutz durch ein externes Beratungsbiiro im Rahmen der Férderrichtlinie der Kommunalen
Klimaschutzinitiative durchfiihren zu lassen (VO/2021/213). Der entsprechende Antrag auf Gewahrung
einer Bundeszuwendung auf Ausgabenbasis (AZA) zur FordermaRnahme , Klimaschutzprojekte im
kommunalen Umfeld — Kommunalrichtlinie”, Forderbereich: 2.01 Fokusberatung Klimaschutz, wurde
seitens der Verwaltung am 28.12.2021 beim Projekttrager Jilich gestellt und mit Zuwendungsbescheid
vom 27.09.2022 positiv beschieden.

1.2. Ziele und Rahmenbedingungen der Fokusberatung

Die Fokusberatung Klimaschutz hat das Ziel, Kommunen beim Einstieg in den Klimaschutz zu
unterstiitzen und sie in ihrem Bemihen um eine klimafreundliche und nachhaltige Entwicklung zu
beraten. Aspekte sind hier insbesondere die inhaltliche, personelle und strukturelle Verankerung des
Aspektes des Klimaschutzes im Handeln und in den Strukturen der Stadtverwaltung.

1.2.1. Klimaschutzmanagement

Der Klimaschutz als Querschnittsthema hat viele inhaltliche Facetten. Entsprechend breit gefachert
kann der Aufgabenbereich eines Klimaschutzmanagements (KSM) sein. Zudem ist das KSM noch ein
recht junges Berufsbild in kommunalen Verwaltungen und es gibt dafiir kein festgelegtes Stellenprofil.
Im Folgenden wurden inhaltliche Aufgabenstellungen des KSM daher gesammelt und geclustert.
Grundsétzlich lassen sich die Aufgaben in zwei Bereiche unterteilen. Einerseits Aufgabenbereiche
innerhalb der Verwaltung. Andererseits Aufgabenbereiche, die vorwiegend mit Akteuren auRerhalb
der Verwaltung zu tun haben bzw. diese Akteure mit Verwaltungsakteuren vernetzen. Die tagliche
KSM-Arbeit bewegt sich meist flieBend zwischen diesen Bereichen.

Ein Klimaschutzmanagement ist derzeit noch nicht dezidiert in der Organisationsstruktur der
Stadtverwaltung Schleswig verankert. Die Entwicklung und Umsetzung von Klimaschutzmalnahmen
erfolgt zurzeit noch punktuell und integriert in andere Aufgabenbereiche. Aufgaben wie die
zwischenzeitliche Antragsstellung der Férderung struktureller MaBnahmen erfolgt tiber die Stabsstelle
Projektmanagement im Fachbereich Bau.
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Klimaschutz innerhalb Managementorientierter
der Verwaltung Klimaschutz nach auen

ABBILDUNG 1: ARBEITSSCHWERPUNKTE DES KLIMASCHUTZMANAGEMENTS (QUELLE: LEITFADEN,
»KLIMASCHUTZMANAGEMENT VERSTETIGEN®, IFEU-INSTITUT HEIDELBERG, MARZ 2020)

Es besteht bereits ein politischer Grundsatzbeschluss zur Beantragung und Einrichtung der Stelle eines
gesonderten Klimaschutzmanagements und der Erstellung eines integrierten Klimaschutzkonzeptes.
Dieses wird im Rahmen der Férderrichtlinie der Kommunalen Klimaschutzinitiative mit einem Zuschuss
von 70 % der forderfahigen Gesamtausgaben gefordert. Der Forderzeitraum des sog. Erstvorhabens
betragt 24 Monate. Die Antragsstellung soll zeitnah erfolgen. Eine Besetzung der Stelle soll nach
Vorlage des Férderbescheides Ende 2024 / Anfang 2025 erfolgen.

Die Personalstelle kann im Anschluss im Rahmen des sog. Anschlussvorhabens zur Umsetzung von
Malnahmen aus dem integrierten Klimaschutzkonzept lber einen Zeitraum von 36 Monaten mit
einem Zuschuss von 40 % der forderfahigen Gesamtausgaben geférdert werden.

Ziel sollte sein, ein Klimaschutzmanagements dauerhaft innerhalb der Verwaltungsstruktur zu
installieren und somit langfristig zu verstetigen.

Im Rahmen des Vorhabens ,Klima-KomPakt: Mitwirkung und Verstetigung im Kommunalen
Klimaschutz” wurden durch das ifeu - Institut fiir Energie- und Umweltforschung Heidelberg gGmbH
im Auftrag des damaligen Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMUB) insgesamt elf Modelle entwickelt, wie Klimaschutzarbeit innerhalb einer Verwaltung verankert
werden kann. Die ersten vier Modelle (V 1 — V 4) werden hier nicht weiter beschrieben, da bei diesen
Modellen Klimaschutz ohne zentralen Kimmerer durch die bestehende Verwaltung umgesetzt wird.

In der folgenden Tabelle werden die sieben Modelle (V 5 — V 11) kurz aufgefihrt, in denen
Personalstellen fiir die Klimaschutzarbeit geschaffen werden. Vereinfacht gesagt kann man sagen: Je
hoher die Nummer des Modells, desto breiter ist die Klimaschutzarbeit in der Verwaltung bereits
implementiert (Klimaschutz als Mainstream).

Das KSM ist wahrend der Forderung haufig entweder im Fachamt (Modelle V 7 und V 7a) oder als
Stabsstelle (Modell V 8) angesiedelt. Die Férderung hat also bereits dazu beigetragen, Klimaschutz auf
hohem Level zu verankern. Ziel sollte nach der Férderung sein, die Stellen mindestens auf diesem
Niveau zu belassen. Haufig muss das KSM nach der Forderung jedoch Aufgaben jenseits der Kernarbeit
wahrnehmen. Diese ,,M0oglichkeiten” werden durch die Modelle V 5 bis V 6 abgebildet.
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Nr.
V5

V 6a-6¢

V 6d-6f

V7

V7a

V7b

V8

V9

V10

Vi1

ABBILDUNG

Modellname

Kommunales
Energie-
management
(KEM)

Stellenteilung
innerhalb der
Verwaltung

Stellenteilung
auRerhalb der
Verwaltung

KSM im Fachamt

KSM im Fachamt
(Landkreis)

KSM im Fachamt/
Stabsstelle
(Erstellung Klima-
schutzkonzept)

Klimaschutz als
Stabsstelle

Klimaschutz-Team
mit zentralem Kim-
merer

(dauerhaft)

Eigenes Fachamt
fir Klimaschutz

Kommunale/
regionale
Energieagentur

2: VERSTETIGUNGSMODELLE

Kurzbeschreibung

Eine Stelle organisiert
fliir kommunale Gebdude
alle Aspekte zum Thema
Energie

Das KSM hat neben
KSM-Aufgaben weitere
Aufgabenfelder (z.B. KEM,
Quartiersmanagement,
Regionalmanagement/
Stadtplanung)

Das KSM hat neben
KSM-Aufgaben auch
weitere Aufgabenfelder
fur andere Arbeitgeber
(z.B. Stadtwerke, Energie-
agenturen, mehrere
Kommunen)

Das KSM ist in einem
Fachamt (z.B. Umweltamt)
angesiedelt und agiert von
dieser Stelle aus

Das KSM ist in einem
Fachamt (z.B. Umweltamt)
angesiedelt und agiert von
dieser Stelle aus

Das KSM erstellt zunachst
im Rahmen einer Forderung
ein Klimaschutzkonzept
aus einem Fachamt heraus
oder im Rahmen einer
Stabsstelle (Voraussetzung
seit Novellierung der Kom-
munalrichtlinie 2019)

Das KSM ist als Stabsstelle
bei der Verwaltungsspitze
oder einem Dezernat an-
gesiedelt

Innerhalb eines dauerhaf-
ten Prozesses kimmert sich
das KSM mit Vertreter*in-
nen anderer Amter um
Klimaschutzbelange

Ein eigenes Fachamt kiim-
mert sich um Klimaschutz-
belange und ist anderen
Amtern gleichgestellt

Im Rahmen einer Energie-
agentur agiert ein KSM mit
Akteuren in der Verwaltung
als auch mit Akteuren
aulerhalb der Verwaltung
gleichermaRen

Fokusberatung Klimaschutz

Vorteile

« Darstellbare Erfolge in der .
Klimaschutzarbeit

» Kommune kann als Vorbild in den eige- *

nen Liegenschaften agieren

Entwicklung der KEM-Stelle beinhaltet

Aushandlungsprozess zwischen ver-

schiedenen Amtern

* Dauerhafter Kimmerer fiir das Thema  «
Klimaschutz in der Kommune

» Akzeptanz des KSM bei Verknuipfung mit
kommunalen Pflichtaufgaben .

« Klimaschutz wird in entsprechende
Bereiche integriert (z.B. Stadtplanung,
Gebaudemanagement)

« Dauerhafter Kimmerer fir das Thema  «
Klimaschutz in der Kommune

« Mogliche Synergieeffekte aufgrund der
Doppelrolle, beispielsweise durch Ko- =
operationsmoglichkeiten

Anlaufstelle zu Klimaschutzfragen .
innerhalb und auBerhalb der Verwal-
tung

* Ausbau des Querschnittsthemas
innerhalb des eigenen Amtes mit
Spezialisten

B

Klimaschutz kann den Gemeinden als °
Dienstleistung angeboten werden

« Initiierung von Klimaschutz im regiona- «
len Kontext (z.B. in der Regionalplanung
oder Netzwerken)

+ Das KSM schafft sich in diesem Modell ~ »
selbst die strategische Arbeitsgrundlage
der nachsten Jahre

* Enge Verzahnung mit Akteuren inner-
und auBerhalb der Verwaltung durch
Erstellungsprozess

« Direkter Ubergang von der Konzepter-
stellung in die Umsetzungsphase

« Klimaschutz wird als Querschnitts-
aufgabe erkannt

« Direkte Anbindung an die

Verwaltungsspitze

Gute Koordinierungsmaglichkeiten

innerhalb der Gesamtverwaltung

Neutrale Position bei Abstimmungen

zwischen Amtern

B
e o o 0

« Klimaschutz wird tGber die gesamte .
Verwaltung betrachtet

« Enge Abstimmung der Amter zum

Klimaschutz

Dauerhafter Prozess mit regelmaRiger

Evaluation (z.B. Uber den eea)

.

« Klimaschutz als wichtige
Zukunftsaufgabe wird (an)erkannt
« Die Moglichkeiten eines solchen Amtes =
in- und auRerhalb der Verwaltung
sind weiterreichend (u.a. aufgrund
der Anzahl an Personalstellen und
der Gleichberechtigung gegeniiber
anderen Fachamtern)
» Dauerhafte personelle Verstetigung im
Klimaschutz

«» Klimaschutz jenseits der Verwaltung .
durch Zusammenarbeit mit externen
Akteuren

« Entwicklung von (bezahlten) .
Dienstleistungen Selbstfinanzierung

« Zentrale Anlaufstelle zu Themen
Energie- und Klimaschutz

DES

KLIMASCHUTZMANAGEMENTS

Nachteile

Wirken lediglich innerhalb der
Verwaltung (aus Klimaschutzsicht)
Fokus auf nur einen Aspekt der
Klimaschutzarbeit

Keine klare Abgrenzung zwischen den
beiden Stellenanteilen (KSM kann zu

kurz kommen)

Verschiedene Anspriiche und Erwartungen
fur die Stelle aufgrund der Doppel-

rolle

Keine klare Abgrenzung zwischen den
Stellenanteilen (KSM kann zu kurz
kommen)

Verschiedene Anspriiche und Erwartungen
fur die Stelle (z.B. bei Energieagenturen
und Stadtwerken gegentiiber der Kommu-
ne)

Amter-orientierter Verwaltungsaufbau
erschwert die Zusammenarbeit zwischen
den Amtern beim Querschnittsthema
Klimaschutz

Handlungsmaglichkeiten innerhalb der
Gesamtverwaltung Entscheidungstra-
ger*innen in anderen Amtern abhingig.

Begleitung der Kommunen ist durch knap-
pe Kapazitdten begrenzt

Das KSM in Doppelrolle als KSM innerhalb
der Kreisverwaltung und als Dienstleister
fur die Kommunen

Das KSM muss Strukturen, MaRnahmen
und Kontakte selbststandig aufbauen
Erfolge der KSM-Arbeit werden nicht
sofort sichtbar

Haufig nur bedingte Weisungsbefugnis
Nur geringes eigenes Budget

Kein direkt verflighares Expertenwissen
Schaffung zusatzlicher Strukturen und Ko-
ordinierungsaufwand

Keine Ansiedlung in den Amtern und
entsprechende Anbindung an konkrete
Verwaltungsaktivitdten und entsprechende
Unterstitzung durch Amtsleitung

Einbindung externer Akteure und Initiati-
ven nur tber die Fachamter moglich

Die mit der Ausgestaltung des Teams
verbundenen Ressourcen kénnen nur mit
dem entsprechenden Wohlwollen der Ver-
waltungsspitze bereitgestellt werden
Direkte Klimaschutzarbeit auBerhalb der
Verwaltung und das Errichten einer zen-
tralen Anlaufstelle fiir Klimaschutzfragen
ist bei einem reinen Spezialisten-Team der
Verwaltung nur bedingt méglich

Eventuell wird der Klimaschutz in
anderen Fachamtern weniger beachtet
Wesentliche Klimaschutzaktivitaten der
Kommune verbleiben in anderen Fach-
amtern (Stadtplanung, Verkehr)

Fehlende Anbindung an die konkrete
Verwaltungsarbeit und die Verwaltungs-
zustandigkeiten

Lukrative Dienstleistungen kénnen nicht
lukrative Aufgaben (z.B. Offentlichkeits-
arbeit) verdrangen

(QUELLE:

»KLIMASCHUTZMANAGEMENT VERSTETIGEN®, IFEU-INSTITUT HEIDELBERG, MARZ 2020)

LEITFADEN,
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Insbesondere aus dem Fachbereich Bildung, Kultur und Ordnung wurde der Wunsch formuliert, das
Klimaschutzmanagement als Teil eines (bergeordnetes Nachhaltigkeitsmanagements in einer
zentralen fachbereichsiibergreifenden Stabsstelle anzusiedeln und somit dem Vorbild des
Nachhaltigkeitsmanagements des Kreises Schleswig-Flensburg zu folgen.

1.2.2. Klimaschutzkonzept

In Fortfihrung der begrenzten Fokusberatung Klimaschutz werden mit einem integrierten
Klimaschutzkonzept die technischen und wirtschaftlichen Potenziale zur Minderung von
Treibhausgasen in einer Kommune oder Organisation aufgezeigt. Mit der Erstellung eines
Klimaschutzkonzepts wird der Grundstein fir die Klimaschutzerfolge der ndchsten Jahre gelegt. Das
Konzept wird zur Entscheidungsgrundlage und Planungshilfe fiir Ihre kiinftigen Klimaschutzaktivitaten
—inner- und auRerhalb der Verwaltung.

Die Erstellung eines integrierten Klimaschutzkonzeptes ist Voraussetzung der Forderung eines
Klimaschutzmanagements und muss innerhalb des Férderzeitraumes des sog. Erstvorhabens erfolgen.
Der Klimaschutzmanager oder die Klimaschutzmanagerin steuert den Prozess zur Erstellung des
Klimaschutzkonzepts von Beginn an — und nimmt so insgesamt eine wichtige Rolle im Klimaschutz vor
Ort ein. Im Klimaschutzkonzept bericksichtigt der Klimaschutzmanager oder die
Klimaschutzmanagerin die lokalen Besonderheiten vor Ort, das heil3t alle klimarelevanten Bereiche,
Sektoren und Handlungsfelder. Damit sind das entstehende Konzept und die darin enthaltenen
Malnahmen hochgradig individuell und passgenau. Er oder sie beschaftigt sich intensiv mit den lokalen
Gegebenheiten, bindet relevante Akteure und Birger ein, ist zentrale Ansprechperson und
Impulsgeber flir das Thema — und kann nach Finalisierung des Konzepts mit der Umsetzung starten.

In Erweiterung der Ergebnisse der Fokusberatung beinhaltet das integrierte Klimaschutzkonzept u.a.:

e weitere Plausibilisierung und Detaillierung der vorliegenden liberschlagigen Energie- und
CO,-Bilanz nach den Vorgaben der Forderrichtlinie

o Detaillierung der quantitativen Potenzialanalyse u.a. mit Berechnung von Potenzialen (soweit
moglich)

e Erweiterung und Konkretisierung des MaRnahmenkataloges u.a. mit Detaillierung der
Zustandigkeiten und der Handlungsschritte sowie der Berechnung von Einzelpotenzialen
(soweit moglich)

e Entwicklung von Szenarien zur Erreichung der Klimaneutralitat auf Grundlage der
Potenzialanalyse und des MalRnahmenkataloges

e Erstellung eines Konzeptes zum Monitoring und Controlling sowie der Evaluation des
MafRnahmenkataloges

e Erstellung einer Verstetigungsstrategie zur inhaltlichen, personellen und strukturellen
Verankerung
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1.2.3. Runder Tisch Klimaschutz

Mit der Einrichtung des Runden Tisches Klimaschutz im Jahr 2020 intensivierte die politischen
Vertreter der Ratsversammlung gemeinsam mit der Verwaltung der Stadt Schleswig ihre Bestrebungen
zum Klimaschutz. Im Klima-Beirat wurden anschliefend in regelmafSigen Abstanden MalRnahmen im
Bereich des Klimaschutzes und der Klimaanpassung zwischen Politik und Verwaltung diskutiert,
abgestimmt und weiterentwickelt.

Nach der 9. Sitzung im November 2022 wurde der Runde Tisch Klimaschutz pausiert.

Der Runde Tisch Klimaschutz sollte zukiinftig weitergefiihrt werden. Dem anfanglichen Vorschlag, den
Runden Tisch Klimaschutz bereits zur Begleitung des Prozesses der Fokusberatung zu reaktivieren,
wurde nicht gefolgt. Vielmehr soll dieser auf Grundlage der Ergebnisse der Fokusberatung wieder
einberufen und in die erweiterte Struktur aus Klimaschutzmanagement und Arbeitsgruppe Klima
eingebunden werden.

1.3. Prozess der Fokusberatung

Fiir die Stadt Schleswig wurde von Juni 2023 bis Marz 2024 eine durch das Bundesministerium fiir
Wirtschaft und Klimaschutz geférderte Fokusberatung Klimaschutz durchgefiihrt.

In einem ersten Schritt fand vor Ort durch eine Befahrung der Stadt und mithilfe von Energie- und
Treibhausgasbilanzen eine Bestandsaufnahme statt. Die Bilanzen legen offen, wo in der Stadt
Treibhausgase in welchem Umfang entstehen. Auf Basis der Bestandsaufnahme konnte ein Uberblick
gewonnen werden, wo konkrete Klimaschutzpotenziale liegen und an welchen Stellen das Thema
relevant ist. Darauf aufbauend wurden mithilfe einer Potenzialanalyse Handlungsperspektiven und
praktische KlimaschutzmaBnahmen identifiziert, um Treibhausgasemissionen zu senken.

Die Beratung fand neben einem regelmaRigen Austausch mit der Stadtverwaltung statt.

Der zustdndige Bau-, Klimaschutz- und Umweltausschuss (BKU) wurde zu Beginn der Beratung und zur
Diskussion des MaRRnahmenkataloges und des Beratungsberichtes einbezogen.

AuBerdem fand am 29. November 2023 eine Offentliche Klima-Werkstatt statt, bei der die
Blrger*innen Schleswigs Uber die ersten Ergebnisse der Beratung informiert wurden und in einer
ausfihrlichen Beteiligungsphase an fliinf Themenstationen ihre eigenen Hinweise und Ideen zum
Klimaschutz einbringen konnten. Aspekte der Klima-Werkstatt sind in diesen Bericht eingeflossen.

e 01.06.2023: Beginn der Beratung / Beauftragung

e 26.06.2023: Erstgesprach Stadtverwaltung Schleswig

e 29.08.2023: Erstinformation Bau-, Klimaschutz- und Umweltausschuss (BKU)

e 13.10.2023: Verwaltungs-Workshop

e 29.11.2023: 6ffentliche Klima-Werkstatt

e 13.02.2024: Vorstellung Entwurf MaBnahmenkatalog BKU

e 26.03.2024: Diskussion des MaRnahmenkataloges und des Beratungsberichtes BKU

e 06.05.2024: Beschlussfassung in der Ratsversammlung
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2. Energie- und Treibhausgasbilanz

Die energetische Bestandsanalyse stellt die Grundlage fiir die Bilanzierung der Energieverbrauche und
Treibhausgas-Emissionen (THG-Emissionen) der Stadt Schleswig dar. Im Rahmen der Energie- und
Treibhausgas-Bilanz wird gezeigt, welche Energietrager in der Stadt verbraucht werden und welche
THG-Emissionen dabei entstehen. Dadurch kénnen die fiir die Emissionen maRgeblichen Sektoren und
Energieformen identifiziert werden. Zudem erfolgt eine Einordnung der Verbrauche und Emissionen
im Vergleich zu den bundesweiten Emissionen.

Anhand der Energie- und Treibhausgas-Bilanz lassen sich die zukiinftigen Entwicklungen des
Energieverbrauchs im Gebadude- und Infrastrukturbereich sowie im Verkehrssektor darstellen und
hinsichtlich der Erreichung von Klimaschutzzielen bewerten. Zunachst erfolgt eine Bilanzierung der
energetischen Bestandssituation. Hierfir werden die aktuellen Strom- und Warmeverbrauche
erhoben und die Emissionen von Mobilitdt und Verkehr betrachtet.

Basierend auf den Empfehlungen zur Methodik der kommunalen Treibhausgas -Bilanzierung (ifeu -
Institut far Energie- und Umweltforschung Heidelberg, 2019) wird die endenergiebasierte
Territorialbilanz (in statistischen Berichten auch Verursacherbilanz genannt) verwendet. Hierbei
werden alle im betrachteten Territorium anfallenden Verbrduche auf Ebene der Endenergie
bericksichtigt und den verschiedenen Verbrauchssektoren zugeordnet. Aus diesen werden Uber
spezifische Emissionsfaktoren die THG-Emissionen berechnet.

,Graue Energie”, also jene Energie, die zur Herstellung, zum Transport, zur Lagerung, zum Verkauf und
zur Entsorgung von Gebauden und Produkten aufgewendet wird, wird nicht bilanziert. Diese wird
allerdings im Rahmen der Potenzialanalyse qualitativ berlicksichtigt und flielt in die
Lebenszyklusbetrachtung von MaBnahmen ein.

Im Rahmen dieser Fokusberatung erfolgt lediglich eine grobe Bilanzierung der Energiestrome und
damit verbundenen Emissionen. Fir die Bilanz wird der Mittelwert der Verbrauche in den Jahren 2020
bis 2022 verwendet. Diese Mittelwertbildung geschieht insbesondere vor dem Hintergrund, dass so
Auswirkungen der Pandemie auf die Bilanz verringert werden.

Die Stadtwerke Schleswig-Holstein betreiben in Schleswig sowohl das Erdgas- als auch das Stromnetz
sowie zahlreiche Fernwarmenetze. Daher ist fiir diese Daten von einer hohen Datenglite auszugehen.
Fir die kommunalen Liegenschaften wurden ebenfalls Verbrauchswerte mit hoher Datenglite aus dem
Energiemanagement der Stadt Schleswig zur Verfligung gestellt. Fir die restlichen Energietrager
erfolgt keine Datenerhebung. Stattdessen werden Ansatze aus der Bilanz des Klimaschutzkonzeptes
Rendsburg auf die Stadt Schleswig angepasst und hochgerechnet. Bei Rendsburg handelt es sich um
eine Stadt vergleichbarer GréRe in 30 km Entfernung zu Schleswig, sodass zu erwarten ist, dass das
Mobilitatsverhalten und die damit verbundenen Kraftstoffemissionen sich anteilig stark dhneln. Die
Energietrdager Strom, Erdgas und Fernwdarme machen gemeinsam etwa 65 % der Emissionen in der
Schleswiger Treibhausgasbilanz aus, weitere 20 % entfallen auf den Mobilitatssektor. Bei Betrachtung
dieser Anteile wird deutlich, dass die Unterschiede der Bilanz durch die Verwendung von Ansatzen aus
der Rendsburger Bilanz nur einen kleinen Einfluss auf die Gesamtbilanz haben.
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1.1 Energiebilanz

Die Stromverbrauche der Stadt Schleswig ergeben sich aus Verbrauchswerten der Stadtwerke
Schleswig-Holstein. Hierbei wurde anhand der verwendeten Lastprofile analog zu den Vorgaben aus
dem Praxisleitfaden , Klimaschutz in Kommunen” des Deutschen Instituts flr Urbanistik (Difu) in
Kooperation mit dem Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg (ifeu) und dem Klima-
Blindnis in die Sektoren kommunale Einrichtungen, private Haushalte, Gewerbe, Handel,
Dienstleistung (GHD) und verarbeitendes Gewerbe, im Folgenden auch als Industrie bezeichnet,
unterschieden.

Es zeigt sich, dass der Stromverbrauch in Schleswig mit ca. 37 % zu grolRen Teilen auf die privaten
Haushalte entféllt. Der Verbrauch vom GHD-Sektor liegt bei ca. 26 %, die Industrie kommt auf weitere
27 %, wobei die Trennung zwischen diesen beiden Sektoren aufgrund der Datenlage teilweise nicht
eindeutig moglich ist. Der Anteil der kommunalen Liegenschaften liegt mit 2 % deutlich niedriger.

Insgesamt ist der Stromverbrauch seit 2020 bis 2022 von etwa 83 GWh auf ca. 78 GWh gefallen, was
sowohl auf reduzierten Verbrauch in den Haushalten als auch auf die weiteren Sektoren
zurickzufihren ist. Effekte der Coronapandemie und damit verbundene Homeoffice-Tatigkeiten
koénnten ein Teil der Erklarung fiir diesen Riickgang sein.

Laut Umweltbundesamt (2021)! wurden in Deutschland im Jahr 2018 513 TWh Strom verbraucht, was
einem Pro-Kopf-Verbrauch von 6,2 MWh pro Jahr entspricht. Im Vergleich dazu lag der
Stromverbrauch in Schleswig bei einem rechnerischen Durchschnittsverbrauch von 3,4 MWh pro
Person und Jahr. Der Stromverbrauch der privaten Haushalte in Schleswig lag hingegen pro Person bei
1,3 MWh und damit ebenfalls unter dem bundesdurchschnittlichen Pro-Kopf-Verbrauch im Jahr 2018
von 1,6 MWh.? Die Abweichungen sind mdglicherweise sowohl in dem Fehlen von besonders
energieintensiver Industrie im Vergleich zum Bundesdurchschnitt sowie der stadtischen Struktur und
damit verbundenen geringeren Wohnflachen pro Person in den Privathaushalten begriindet.

1.2 Treibhausgas-Bilanz

Aus der Energiebilanz wird im Folgenden eine Treibhausgas-Bilanz abgeleitet. Fiir eine Vergleichbarkeit
werden die Energiemengen anhand von spezifischen Emissionsfaktoren in die gleiche Einheit, die
sogenannten CO,-Aquivalente umgerechnet. Die Treibhausgas -Emissionsfaktoren beziehen neben
den reinen CO,-Emissionen weitere Treibhausgase wie beispielsweise Lachgas (N,O) und Methan
(CH4) ein. Zur Vereinfachung verwendet das vorliegende Konzept die Schreibweise CO,-Emissionen,
welche die CO,-Aquivalente beinhaltet.

1Umweltbundesamt (2021): Stromverbrauch. Online unter:
https://www.umweltbundesamt.de/daten/energie/stromverbrauch (zuletzt gesichtet am 13.12. 2021)

2 Statistisches Bundesamt (Destatis) (2020): Umweltokonomische Gesamtrechnungen. Private Haushalte und Umwelt.
Berichtszeitraum 2000 — 2018.
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Die verwendeten Faktoren orientieren sich an der BISKO-Methodik?:

Erdgas

Heizol
Biomasse
Strom

Diesel

Biogas

Benzin
Steinkohle
Braunkohle
Fernwarme
Umweltwdrme
Ottokraftstoffe
Flassiggas

Solarthermie

Fokusberatung Klimaschutz

247 g CO,/kWh
318 g CO,/kWh

22 g CO,/kWh
438 g CO,/kWh
326 g CO,/kWh
113 g CO,/kWh
323 g CO,/kWh
438 g CO,/kWh
411 g CO,/kWh
150 g CO,/kWh
140 g CO,/kWh
322 g CO,/kWh
276 g CO,/kWh

25 g CO,/kWh

Kraftstoffe gebiindelt 311 g CO,/kWh

Die Energie- und Treibhausgas -Bilanz fiir die Stadt Schleswig ist in den Tabellen auf den nachfolgenden

Seiten dargestellt.

3 Ifeu (2019): BISKO ,,der Bilanzierungs-Standard Kommunal“ erlaubt als standardisierte Bilanzierungsmethodik eine
Vergleichbarkeit der THG-Bilanzergebnisse zwischen Kommunen und vermeidet eine Doppelbilanzierung.
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Energiebilanz der Stadt Schleswig (Mittelwert der Jahre 2020 bis 2022)

Energietrager Private GHD Industrie Kommunale Verkehr Gesamt
nach Sektoren Haushalte Einrichtungen
(Energie in MWh)
Strom 30.745 21.914 22.679 1.985 4.332 81.655
gﬁf‘g:é‘;‘:e - - - - 122826 122.826
Biomasse 20.574 12.250 9.390 - - 42.215
Steinkohle 60 60 332 - - 451
Braunkohle 538 - 12.682 - - 13.220
Diesel - 20.251 38 - - 20.289
Fernwéarme 18.914 11.701 385 2.752 - 33.752
Umweltwarme 645 193 348 20 - 1.206
Heizdl 39.833 19.110 2.243 - - 61.185
Ottokraftstoffe 97 343 - - - 441
Flissiggas 3.011 2.410 706 - - 6.127
Erdgas 216.427 133.893 4411 4.128 - 358.859
Solarthermie 319 9 - - - 328
Gesamt 331.161 222.135 53.214 8.885 127.158 742.553
THG-Bilanz der Stadt Schleswig (Mittelwert der Jahre 2020 bis 2022)
Energietrager Private GHD Industrie | Kommunale Verkehr Gesamt
nach Sektoren | Haushalte Einrichtungen
(CO2eq-
Emissionen in
tC0O2) 2020
Strom 13.466 9.598 9.933 869 1.898 35.765
gir&f]trfézne - - - - 38.199 38.199
Biomasse 453 270 207 - - 929
Steinkohle 26 26 145 - - 198
Braunkohle 221 - 5.212 - - 5.434
Diesel - 6.602 12 - - 6.614
Fernwarme 2.837 1.755 58 413 - 5.063
Umweltwérme 90 27 49 3 - 169
Heizdl 12.667 6.077 713 - - 19.457
Ottokraftstoffe 31 111 - - - 142
Flissiggas 831 665 195 - - 1.691
Erdgas 53.457 33.072 1.090 1.020 - 88.638
Solarthermie 8 0 - - - 8
Gesamt 84.088 58.203 17.614 2.304 40.096 202.305
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Die THG-Emissionen in Schleswig summieren sich in den Jahren 2020 bis 2022 auf etwa 200.000 t CO;
bei einem Energieverbrauch von rund 740 GWh. Hiervon entfallt mit ca. 88.000 t CO, der Grofteil auf
den Gasverbrauch, auch der Stromverbrauch spielt mit ca. 36.000 t eine groRe Rolle.

8
‘35.765
88.638
38.199
929
N
\ 198
1.691 5.434
142 - 19.457 6.614
169 5.063
m Strom m Kraftstoffe geblindelt ® Biomasse
Steinkohle Braunkohle Diesel
m Fernwdrme ® Umweltwarme m Heizol
m Ottokraftstoffe Flussiggas Erdgas

= Solarthermie

ABBILDUNG 3: CO2-EMISSIONEN NACH ENERGIETRAGERN IN T CO2/A, BEZUGSJAHRE 2020-2022
(QUELLE: AVERDUNG INGENIEURE & BERATER GMBH)

Werden die CO,-Emissionen wie in Abbildung 4 nach Sektoren aufgeschliisselt, zeigt sich, dass die
Haushalte mit ca. 84.000 t CO, und der GHD-Sektor mit ca. 58.000 t CO, den mit Abstand gréoBten Anteil
an den Emissionen tragen. Der Verkehrssektor ist mit knapp 40.000 t CO; ebenfalls ein relevanter
Emittent. Auf die kommunalen Liegenschaften entfallen hingegen lediglich etwa 2.000 t CO,, wahrend
die Industrie auf etwa 17.000 t CO, kommt. Dennoch ist insbesondere dem kommunalen Sektor ein
Vorbildcharakter zuzuschreiben, sodass hier Einsparungen zum einen leichter realisiert werden
kénnen und zum anderen Strahlkraft hinsichtlich der weiteren Sektoren ausiiben kénnen.

40.096

2.304

84.088
17.614
58.203
= Private Haushalte = GHD
m |ndustrie Kommunale Einrichtungen

Verkehr

ABBILDUNG 4: CO2-EMISSIONEN NACH SEKTOREN IN T CO2/A, BEZUGSJAHRE 2020 BIs 2022 (QUELLE: AVERDUNG
INGENIEURE & BERATER GMBH)
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Pro Kopf ergeben sich fiir Schleswig Emissionen von etwa 8,4 t CO,. Diese liegen in einer dhnlichen
GroéRenordnung wie die Kennwerte fiir Hamburg (ca. 9 t CO; pro Kopf) und Deutschland (ca. 8 t CO;
pro Kopf), wobei derartige Vergleiche aufgrund der Unterschiede in der Erhebungsmethodik mit
Vorsicht zu betrachten sind.

In Abbildung 5 ist die Aufteilung der Emissionen innerhalb der Sektoren dargestellt. Hier zeigt sich,
dass in den privaten Haushalten, dem GHD-Sektor und in den kommunalen Liegenschaften Erdgas den
groBten Anteil an den Emissionen verursacht. Im Industrie-Sektor ist der Stromeinsatz hingegen
anteilig von groRerer Bedeutung. Dies ist darin begriindet, dass insbesondere industrielle
Gewerbenutzung mit einem vergleichsweise hohen spezifischen Strombedarf einhergeht, der
Heizwarmebedarf je Flache jedoch gering bleibt. In Haushalten, in denen der Warmebedarf verglichen
mit gewerblichen Nutzungen einen hoéheren Anteil ausmacht, ist folglich auch der Anteil des
Erdgasverbrauchs an den Emissionen héher. Obwohl in der Bilanz zahlreiche Energietrager aufgefiihrt
sind, entfallt mit insgesamt tber 90 % der groBte Teil der Emissionen auf die Nutzung von Erdgas und
Heizol zur Warmebereitstellung sowie den Verbrauch von Strom und den Einsatz von Kraftstoffen im
Verkehrssektor.

90.000
80.000
70.000
60.000

50.000

40.000

30.000

20.000 —
]
GHD

tCOZeq

10.000 .

_ | |
Private Industrie Kommunale Verkehr
Haushalte Einrichtungen

B Strom B Kraftstoffe geblindelt
B Biomasse Steinkohle
B Braunkohle Diesel
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B Heizol B Ottokraftstoffe
B Fllssiggas B Erdgas
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ABBILDUNG 5: AUFTEILUNG DER CO2-EMISSIONEN INNERHALB DER SEKTOREN, BEZUGSJAHR 2021 (QUELLE: AVERDUNG
INGENIEURE & BERATER GMBH)
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3. Ausgangs- und Potenzialanalyse

Auf Grundlage der Energie- und Treibhausgasbilanz zeigt die Ausgangs- und Potenzialanalyse fir die
Stadt Schleswig auf, welche Moglichkeiten zur Reduzierung der CO;-Emissionen auf dem Weg zum
bundesdeutschen Ziel der Klimaneutralitat bis 2045 bestehen. Um dieses Ziel zu erreichen, ist ein
sektorenibergreifender Ansatz notig. Denn die Stadtentwicklung wird von den Themenfeldern
Gebdude, Energieversorgung, Mobilitdt, Wirtschaft und Gesellschaft beeinflusst, die in
unterschiedlichen Konstellationen zusammenwirken und sich gegenseitig bedingen. Fir eine
klimagerechte Stadtentwicklung miissen sich die Themenfelder im Einklang mit den Anforderungen
von Klimaschutz und Klimaanpassung befinden.

Die zentrale Herausforderung einer klimagerechten Stadtentwicklung besteht darin, klimawirksame
Malnahmen bei allen Planungen und Entscheidungen zu bericksichtigen und umzusetzen. Hierfir
sind Leitlinien fiir eine klimafreundliche Stadtentwicklung zielfilhrend, welche die drei
Handlungsprinzipien der Nachhaltigkeitslehre Suffizienz, Konsistenz und Effizienz abbilden. Unter
Suffizienz wird die Anderung des menschlichen Konsumverhaltens verstanden, indem vorhandene
Anspriiche auf ihre Mehrwerte und Notwendigkeit hinterfragt werden. Der Grundgedanke der
Konsistenz ist, dass natiirliche Prozesse im iibergeordneten Kontext des Okosystems fast immer
nachhaltig sind. Die Konsistenz sieht somit vor, dass menschliche Strukturen und Prozesse am Vorbild
der Natur zu orientieren sind und diese adaptieren sollen. Die Effizienz zielt auf eine Optimierung
bestehender Strukturen, Systeme und Prozesse ab, sodass die gleiche Leistung mit einem
geringstmoglichen Material- und Energieeinsatz erreicht wird. Vereinfacht gesagt, lassen sich
Suffizienz, Konsistenz und Effizienz als Weniger, Anders und Besser zusammenfassen.

Die einzelnen Potenziale fir eine klimagerechte Stadtentwicklung lassen sich in die drei
Handlungsebenen Verwaltung, Wirtschaft und Gesellschaft unterteilen. Dabei muss auf dem Weg zur
Klimaneutralitdt jede Handlungsebene MaRnahmen in den folgenden Themenfeldern umsetzen:

e Energieeinsparung und Energieeffizienz,

o effiziente und erneuerbare Warme- und Stromversorgung

e klimafreundliche Mobilitat

e nachhaltiger Konsum
Ergdanzend sind MaRnahmen im Bereich der Klimaanpassung umzusetzen, um den Auswirkungen und
Folgen des Klimawandels zu begegnen.

verwaltung als vorbid _ _ _

Kllmagngepasstg Energieeinsparung e Ern siuerba rer Mobilitat
Gemeindeentwicklung Warme Strom

Wirtschaft

Gesellschaft

I | I DS SS————
T T T T O
ABBILDUNG 6: THEMENFELDER UND HANDLUNGSEBENEN DES KLIMASCHUTZES (QUELLE: ZEBAU GMBH)
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3.1. Verwaltung als Vorbild

Im Rahmen ihrer Tatigkeiten und Strukturen kann die Verwaltung sowohl nach innen auf ihre
Mitarbeitenden als auch nach aullen auf die Bewohnerschaft und Unternehmen als Klima-Vorbild
wirken. Diese Vorbildfunktionen der Stadt ist nicht nur ein schoner Nebeneffekt von aktivem
Klimaschutz, sondern auch rechtlich im bundesdeutschen Klimaschutzgesetz (§ 13 KSG) wie auch im
Energiewende- und Klimaschutzgesetzes (EWKG) Schleswig-Holsteins verankert.

Die Handlungs- und Einflussmoglichkeiten der Verwaltung im Bereich Klimaschutz sind dabei vielfaltig.
So ist die Verwaltung selbst Verbraucherin zum Beispiel durch die eigenen Liegenschaften, Anlagen
und Fahrzeuge, bei der Beschaffung oder der Abfallentsorgung. Mittels Bauleitplanung und
Verkehrsplanung nimmt sie Einfluss auf eine nachhaltige Stadtentwicklung und als Versorgerin und
Anbieterin kann die Stadt Schleswig klimafreundliche Alternativen zum Beispiel im Bereich der Strom-
und Warmeversorgung etablieren. Durch die Bereitstellung von Informationen und finanziellen
Mitteln kann sie auerdem bei der Umsetzung von Klimaschutzprojekten als Beraterin und Foérderin
sowie zur Motivation zur Seite stehen.

3.1.1. Gebadude- und Liegenschaftsmanagement

Der Gebaudebereich eignet sich besonders als Klima-Vorbild, da die Verwaltung hier aufzeigen kann,
wie Klimaschutzziele am Gebdudebestand durch Bau- und InvestitionsmalRnahmen,
Energieverbrauch, Energieeffizienz, Energiebereitstellung und Gewinnung erneuerbarer Energien
umgesetzt werden kénnen. Das Energiewende- und Klimaschutzgesetz Schleswig-Holsteins sieht vor,
dass die Warme- und Stromversorgung der Landesliegenschaften bis 2040 CO,-frei erfolgen soll. Fir
das Erreichen der landesweiten Klimaschutzziele kommt der energetischen Sanierung der
Liegenschaften eine besondere Bedeutung zu, weshalb diese jahrlich gesteigert werden soll.

Bereits seit mehr als zwanzig Jahren wird in der Stadt Schleswig ein Energiecontrolling mit der
Erstellung von jahrlichen Energieberichten fiir einen GrofSteil der stadtischen Liegenschaften
durchgefihrt. Die Verbrauchsentwicklung wird bereits seit Beginn des Energiecontrollings in den
Jahresenergieberichten fir jede Liegenschaft systematisch in Diagrammform dargestellt (bis 2016
zusatzlich in Form von schriftlichen Erlauterungsberichten Gber die prozentualen Entwicklungen inkl.
detaillierter Ursachen- und Malnahmendarstellungen). Es ist zu Uberlegen, die Erstellung von
Erlduterungsberichten wieder aufzunehmen.

Ein Energiemanagement kann als {ibergeordnete Ebene zum Energiecontrolling beschrieben werden.
Es umfasst die Etablierung (bzw. Erweiterung) von Strukturen und die Entwicklung von Strategien mit
dem Ziel, Energieverbrauche kontinuierlich zu senken. Neben dem Aufbau eines funktionierenden
Energiecontrolling-Systems zahlt zum Energiemanagement (und damit zu den Aufgaben von
Energiemanager*innen) bspw. die strategische Planung von nachhaltigen energietechnischen
Erzeugungs- und Verbrauchseinheiten. Die Einrichtung und Erweiterung eines Energiemanagements
mit der Einrichtung einer Personalstelle, fachlicher externer Unterstiitzung durch Dienstleister sowie
Sachkosten zum Ausbau der Verbrauchserfassung und -auswertung werden durch die
Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) finanziell geférdert. Weitere
Unterstlitzung bietet die Energie- und Klimaschutzinitiative Schleswig-Holstein (EKI).
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Fiir das Jahr 2022 wird ein Gesamt-Warmeverbrauch von 7.476 MWh ausgewiesen. Die vorlaufigen
Werte flir das Jahr 2023 ohne der nicht im Energiemanagement befindlichen stadt. Liegenschaften
bewegen sich im Bereich der Vorjahreswerte (2022: 6.926 MWh zu 2023: 6.859 MWh).

Alle verbrauchsintensiven stadtischen Liegenschaften sind im Energiecontrolling separat erfasst. Mit
dem Sanierungs-Neubauvorhaben des Multifunktionellen Kulturhauses  wird der
Energieverbrauchsanteil der nur jahrlich statt monatlich dem Energiecontrolling unterliegenden
Liegenschaften (vorwiegend Leerstande, Mietobjekte, Einrichtungen in Griin- und Marktanlagen wie
z.B. Springbrunnen) wieder nur 3-5% betragen. Die absolut grofSten Verbraucher waren
erwartungsgemal das Rathaus, die Schulbauten sowie die Multifunktionale Kulturstatte Heimat.

Liegenschaft Warmeverbrauch 2022 [kWh]

Lornsenschule 817.350
Dannewerkschule 783.272
Domschule 667.751
Bruno-Lorenzen-Schule 549.000
Bugenhagenschule 519.151
Multif. Kulturstatte Heimat 460.891
Rathaus 422.880

Laut Energiebericht ist der Warmeverbrauch in den vergangenen Jahren mit einem coronabedingten
Ausreiller im Jahre 2021 relativ konstant geblieben.

Stadt Schleswig stéddt. Liegenschaften
Warmeverbrauch absolut

2018

2019 2020 2021 2022 2023
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1.000.000
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Jahreswerte, 01 Stadt Schleswig, Warme (G15), kWh, alle Medien, kein Filter, alle Objekte, keine Summierung, ein Energiebereich, Istwert
B Verbrauch, aufgeteilt

ABBILDUNG 7: WARMEVERBRAUCH DER LIEGENSCHAFTEN DER STADT SCHLESWIG (QUELLE: VORLAUFIGER
ENERGIEBERICHT 2023 DER STADT SCHLESWIG)
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Im Zuge der drohenden Gasmangellage im Jahr 2022 wurden MaRBnahmen zur Energieeinsparung fir
die stadt. Liegenschaften gepriift.

Fir die erfassten Liegenschaften ergibt sich ein durchschnittlicher spezifischer Warmebedarf von ca.
132 kWh/m?*a Nettogrundflache und Jahr.

Unter den spezifisch groBten Verbrauchern finden sich neben einzelnen Schulen das
Prasidentenkloster, das Stadtmuseum, ein GroRteil der Kindertagesstatten und die Bellmannturnhalle.

Liegenschaft Warmeverbrauch Spez. Warmeverbr. 2022  Spez. Warmeverbr. 2023
2022 [kWh] It. Energiebericht It. Energiebericht
[kWh/m?] [kWh/m?]

Bellmannturnhalle 62.689 187 214
Prasidentenkloster 62.689 197 183
Kita St. Jurgen 55.451 196 167
Kita Siid 56.444 179 176
Stadtmuseum 318.537 163 158
Bugenhagenschule 519.151 141 145
Gallbergschule 337.200 130 144
Kita Stadtfeld 112.404 156 135
Schule Nord 391.722 148 134
St. Jirgen-Schule 211.576 127 132
Krippe Erlenweg 14.931 143 128
Kita Moorkatenweg 89.384 151 121

Insbesondere einzelne Kindertagesstatten konnten ihren Verbrauch reduzieren, wahrend der
Verbrauch der Schulen leicht anstieg.

Die Einsparpotenziale der  stadtischen Liegenschaften sind durch individuelle
Modernisierungskonzepte zu ermitteln.

Unter Bericksichtigung von Einschrankungen durch Aspekte wie Denkmalschutz, Erhalt des
Stadtbildes und notwendige fortlaufende Nutzung ldsst sich exemplarisch ein pauschales
Einsparpotenzial von 35 % definieren, dass einer Einsparung von ca. 2.616 MWh/a entsprechen
wirde.

Die Bestimmungen auf Landesebene geben fiir grundlegende Sanierungen und Modernisierungen von
Landesliegenschaften sogar vor, dass Gebidude héchstens einen Wirmebedarf von 50 kWh/m?*a
Nettogrundflaiche und Jahr erreichen. Dies lasst sich als Zielwert fur eigene Anforderungen und
Kriterien an langfristige energetische Modernisierungen der Liegenschaften der Stadt Schleswig
nutzen, die keinen der o.g. Einschrankungen unterliegen.

Mit dem BAFA-Foérderprogramm ,Bundesférderung fiir Energieberatung fir Nichtwohngebaude von
Kommunen und gemeinnitzigen Organisationen” kann die Erstellung von umfassenden
»Sanierungsfahrplanen” bis zu 80 % der forderfahigen Ausgaben unterstitzt werden.
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Fir einen klimafreundlichen 6ffentlichen Neubau sieht die Landesregierung im Umgang mit dem
Gebdudebestand die Moglichkeit einer Sanierung vorrangig vor der Variante eines Neubaus zu prifen.
Dartiber hinaus sieht das EWKG SH vor, dass die Gesamtflache von Birordumen bis 2035 um 20 % zu
reduzieren ist, ausgehend vom Referenzzeitpunkt (1. Januar 2019) und Flache je Landesbediensteten.

Die Bestimmungen auf Landesebene kdnnen als Richtwert fir eigene Anforderungen und Kriterien an
offentliche Neubauten in Schleswig dienen. Nach der Novellierung des EWKG SH sollen neu zu
errichtende Nichtwohngeb&dude auf Landesliegenschaften so ausgefiihrt werden, dass

e der Jahres-Primarenergiebedarf fir Heizung, Warmwasserbereitung, Liftung, Kihlung und
eingebaute Beleuchtung das 0,75-fache des auf die Nettogrundflache bezogenen Wertes des
Jahres-Primdrenergiebedarfs eines Referenzgebaudes um mindestens 30 % unterschreitet,

e die Hochstwerte der mittleren Warmedurchgangskoeffizienten der warmelibertragenden
Umfassungsflache um mindestens 30 % unterschritten werden.

ABBILDUNG 8: VISUALISIERUNG DES ENTWURFES ,, KULTURHAUS AUF DER FREIHEIT* (QUELLE: PPP-ARCHITEKTEN)

Mit dem Sanierungsumbauvorhaben , Kulturhaus Auf der Freiheit” kann die Stadt Schleswig ein
Vorbildprojekt vorweisen. Geplant ist, ca. 80% der Gebaudekonstruktion des vorhandenen Gebadudes
zu erhalten. Durch diese CO,-Einsparung werden die zukiinftigen CO,-Emissionen des Kulturhauses
Uber Jahre kompensiert werden kénnen. Mit diesem Beitrag zum Ressourcen- und Klimaschutz,
erganzt durch die Anbringung von Photovoltaik-Anlagen im Dachbereich, nimmt die Stadt Schleswig
als Gebaudeeigentliimerin des Kulturhauses eine Vorbildfunktion ein.

Um die Strom- und Warmeversorgung der Landesliegenschaften bis 2040 klimaneutral zu gestalten,
soll kiinftig einerseits die Gebaudebeheizung der Landesliegenschaften schrittweise fiir einen Betrieb
mit niedrigen Systemtemperaturen ausgelegt werden, auf eine Transformation mittels Versorgung via
Fernwarme vorbereitet und die Integration Erneuerbarer Energien erméglicht werden.

Die Warmeversorgung der Liegenschaften der Stadt Schleswig erfolgt derzeit vorwiegend mit Erdgas.
Mit Fernwarme werden die VHS, das LOZ, die Wilhelminenschule, die Domschule, die Lornsenschule,
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die Bellmannturnhalle und die Bruno-Lorenzen-Schule (inkl. Alleestadion und Sporthalle Suadicanistr.)
betrieben. Die Versorgung mit Fernwarme macht ca. 40% des Gesamtwarmeverbrauchs aus. Weitere
erneuerbare Energien werden in den neuen Feuerwachen eingesetzt (Feuerwache Karpfenteich
vorrangig Warmepumpe, Feuerwache Kattenhunder Weg Kalte Nahwirme). Olheizungen bestehen
seit 2015 nicht mehr.

Insgesamt konnten trotz relativ konstanter Verbrauche die CO,-Emissionen des Warmeversorgung um
21 % reduziert werden (1.495tin 2013 zu 1.175 t in 2022).

Um das Landesziel zu erreichen, sollte fiir die mit Erdgas versorgten Liegenschaften ein Anschluss an
ein bzw. ein Zusammenschluss zu einem Nahwadrmenetz gepriift werden. Alternativ lasst sich eine
klimafreundliche Einzelversorgung bspw. Uber Warmepumpen erreichen. Bei einer kompletten
Dekarbonierung der Warmeversorgung der Liegenschaften in Schleswig wirde sich ein
Einsparpotenzial von ca. 1.175 t CO/a ergeben.

Der Stromverbrauch der im Energiecontrolling befindlichen Liegenschaften hat sich in den letzten
Jahren u.a. durch die fortschreitende Digitalisierung kontinuierlich erhoht.

Stadt Schleswig stédt. Liegenschaften
Stromverbrauch
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Jahreswerte, 01 Stadt Schleswig, Strom, Alle Liegenschaften excl. Starienbeleuchtung, kWh, alle Medien, nur gewahlte Klassifikation, kein Filter, kein Filter, alle Objekte, keine Summierung, ein Ene...
Verbrauch, aufgeteilt

ABBILDUNG 9: STROMVERBRAUCH DER LIEGENSCHAFTEN DER STADT SCHLESWIG (QUELLE: VORLAUFIGER ENERGIEBERICHT
2023 DER STADT SCHLESWIG)

Im Strombereich fallen allerdings kaum noch Emissionen an, da die Liegenschaften auf Oko-Strom
(Wasserkraft-Zertifikate der Stadtwerke) umgestellt wurden.

Die StraBenbeleuchtung wurde im Jahr 2014 zu 2/3 von HQL- und NAV- auf LED-Beleuchtung
umgestellt. Der Prozess wurde sukzessive fortgefiihrt und ist noch nicht abgeschlossen, so dass sich
auch fur 2023 weiter reduzierte Werte ergeben.
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Straenbeleuchtung Stromverbrauch (ohne LSA)
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Jahreswerte, 54 Strafienbeleuchtung, Strom, kWh, alle Medien, kein Filter, alle Objekte, keine Summierung, ein Energiebereich, Istwert
Verbrauch, aufgeteilt

ABBILDUNG 10: STROMVERBRAUCH DER STRABENBELEUCHTUNG DER STADT SCHLESWIG (QUELLE: VORLAUFIGER
ENERGIEBERICHT 2022 DER STADT SCHLESWIG)

Insgesamt konnten somit in den letzten Jahren bereits liber 50 % der CO,-Emissionen des
Gebdudebetriebes reduziert werden (2.659 t im Jahr 2013 zu 1.229 t in 2022).
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Jahreswerte, 01 Stad: Schleswig, kg Kohlendioxid, kg, alle Medien, kein Filter, alle Objekte, keine Summierung, alle energetischen i Istwert,
[ Emissionen, aufgeteils (Warme (G15)) Emissienen, aufgetellt (Surom)

ABBILDUNG 11: CO2-EMISSIONEN DER LIEGENSCHAFTEN UND DER STRARENBELEUCHTUNG DER STADT SCHLESWIG
(QUELLE: VORLAUFIGER ENERGIEBERICHT 2022 DER STADT SCHLESWIG)

| 24



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Durch die Produktion von erneuerbarem Strom tiber PV-Anlagen auf stadtischen Dachern konnen die
Emissionen in der Stadt reduziert werden. Gleichzeitig ermoglicht die Sichtbarkeit der PV-Anlagen auf
den Dachern, dass die Verwaltung als Vorbild fiir die Bewohnerschaft und Unternehmen auftritt.

Es bestehen zurzeit Blirger- bzw. Vereinsanlagen auf Dachern der Dannewerkschule, Domschule und
der Lornsenschule sowie Anlagen auf Dachern der Feuerwache Kattenhunder Weg, des Parkhauses
und der Bruno-Lorenzen-Schule, die sich im Eigentum der Stadt Schleswig befinden bzw. von den
Stadtwerken SH gepachtet wurden.

Im Oktober 2022 wurde eine Ubersicht von Photovoltaik-Potenzialflichen erstellt. Diese sollte
aktualisiert und ggf. durch weitere Daten zu Dachstatik, anstehenden energetischen
Modernisierungen und Stand der Elektroverteilung ergdnzt werden. Geeignete Dacher sollten
insbesondere im Rahmen von Modernisierungsmallnahmen genutzt werden.

]
iy ’

O' Potenziale Gebaude und Liegenschaftsmanagement

e Aufbau eines Liegenschaftskatasters bzw. Aufbau einer digitalen CAFM-
Datenbank

e Erweiterung des Energiecontrollings und Energiemanagements, ggf. unter
Nutzung von Fordermitteln

e Erstellung von (geforderten) energetischen Modernisierungskonzepten fir
ausgewahlte Gebaude

e Erstellung von Dekarbonisierungsplanen und Umstellung der Warmeversorgung
flr alle Liegenschaften, moglichst im Zusammenhang mit der Kommunalen
Wadrmeplanung

e |dentifikation von weiteren Modernisierungspotenzialen (Beleuchtung,
LUftungstechnik) und ggf. Beantragung von Fordermitteln

e Aktualisierung der Photovoltaik-Potenzialbetrachtung fir bestehende
Liegenschaften, insbesondere im Vorfeld von Dachmodernisierungen

e obligatorische Installation von Photovoltaik und (nahezu) klimaneutrale
Warmeversorgung bei Neubauten

3.1.2. Fuhrpark und Mobilitat

Sowohl der Pendelverkehr als auch Dienstfahrten und -reisen der Mitarbeitenden der Verwaltung
tragen zu den CO,-Emissionen der Stadt bei. Durch entsprechende MobilitatsmalRnahmen im Fuhrpark,
an der Infrastruktur am Rathaus und den Verwaltungsgebduden sowie durch Angebote fiir Pendelnde
kann die 6ffentliche Hand auch hier als Vorbild fungieren.

Derzeit liegen keine Daten zum Mobilitdtsverhalten der Verwaltungsmitarbeitenden vor. Mithilfe einer
Umfrage unter den Beschaftigten zur dienstlichen Mobilitat, zur Pendlermobilitdt und beispielsweise
zur Nutzung von privaten Fahrzeugen wahrend der Dienstzeit lassen sich jedoch zielgerichtet
Maflnahmen fir eine klimafreundliche Mobilitat innerhalb der Verwaltung ableiten.
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Der Fuhrpark der Stadtverwaltung Schleswig umfasst derzeit 17 Fahrzeuge und einen Anhéanger.
Insgesamt 11 dieser Fahrzeuge haben einen Elektroantrieb. Langfristig sollten unter Beachtung der
Lebens- und Nutzungsdauer der Fahrzeuge die restlichen Fahrzeuge am Ende ihres Lebenszyklus durch
Elektrofahrzeuge oder jene mit anderen alternativen Antrieben ersetzt werden.

Fir den stadtischen Fuhrpark steht eine stidtische Ladeinfrastruktur zu Verfiigung. Offentlich
zugangliche Ladepunkte befinden sich in unmittelbarer Nahe des Rathauses und miissen im Bedarfsfall
privat genutzt und abgerechnet werden. Vor dem Hintergrund der steigenden Elektrifizierung des
gemeindlichen Fuhrparks und der privaten Fahrzeuge der Mitarbeitenden sollte der Bedarf an
Ladeinfrastruktur stetig geprift und ggf. die bestehende Ladeinfrastruktur ausgebaut bzw. flr die
Nutzung durch die Mitarbeitenden getffnet werden.

Grundsatzlich lasst sich der Umfang von Dienstfahrten sowie der Pendlerstrecken der Mitarbeitenden
durch eine Erweiterung der Moglichkeiten der Heimarbeit sowie durch die Durchfiihrung von
Schulungen online statt in Prasenz reduzieren.

Zur Forderung des Radverkehrs besitzt die Stadtverwaltung Dienstrader. Seit 2022 nimmt die Stadt
Schleswig am STADTRADELN teil. Beim Stadtradeln werden innerhalb von drei Wochen beruflich sowie
privat in frei gewdhlten Teams moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Im Jahr 2023
sind fir Schleswig 266 aktive Teilnehmende in 24 Teams knapp Uber 58.000 Kilometer geradelt und
haben damit rund 9 t CO; vermieden. Fiir eine systematische Planung der Angebote zur Férderung des
Radverkehrs und die begleitende Evaluation innerhalb der Verwaltung bietet sich die Zertifizierung als
,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber” an. Die Initiative des ADFC beinhaltet aufeinander aufbauende
Beratungsangebote, eine kostenlose Selbstevaluierung zur vorlaufigen Prufung der
Fahrradfreundlichkeit und eine abschlieBende Zertifizierung.

Eine klimafreundliche Alternative zum Pkw bietet die Nutzung des OPNVs fiir den Arbeitsweg. Bei
Dienstreisen sind daher in Schleswig vorrangig 6ffentliche Verkehrsmittel zu benutzen. Eine Abfrage,
wie viele Mitarbeitende den OPNV fiir den Arbeitsweg nutzen, gibt es derzeit nicht. Einen Anhaltspunkt
kann hier die Anzahl der Beantragungen eines Zuschusses fir ein Jobticket sein.

Zum 01.01.2024 ist die Dienstvereinbarung tber die Gewahrung eines Zuschusses zum Kauf oder
Leasing eines Fahrrades bzw. Jobtickets in Kraft getreten. Alle tariflich Beschaftigten, Auszubildenden
und alle Beamt*innen kdnnen damit einen Zuschuss entweder zum Kauf eines Fahrrades (maximal im
Wert von 7.000 Euro inklusive Zubehor), Leasing eines Fahrrades oder zum Kauf eines Jobtickets
erhalten. Ziel der Vereinbarung ist die Gesundheitsforderung, die Férderung der klimafreundlichen
Mobilitat und die Attraktivitatssteigerung des Arbeitsplatzes. Die Nutzung des Fahrrades soll vorrangig
dem Arbeitsweg dienen, wobei eine private Nutzung nicht ausgeschlossen und beflirwortet wird.

O Potenziale Fuhrpark und Mobilitat

e |Initilerung einer Mobilitdtsumfrage und Ableitung von MaRRnahmen

e Elektrifizierung des restlichen Fuhrparks

e Prifung des Bedarfs und ggf. Ausbau der Ladeinfrastruktur am Rathaus
e Fortsetzung der Teilnahme am Stadtradeln
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3.1.3. Beschaffungswesen und Abfallmanagement

Neben der Gebadudebewirtschaftung und der Mobilitdt ergeben sich in der Verwaltung vielfaltige
Handlungsmoglichkeiten, Einkauf, Beschaffung und Vergabe klimafreundlicher zu gestalten. Durch die
eigene Beschaffung kann sich die Stadt Schleswig dafiir stark machen, dass umweltschadliche Produkte
seltener verkauft werden und nachhaltige Produkte am Markt noch mehr Akzeptanz bekommen.

Die Schleswiger Stadtverwaltung achtet bereits darauf, sofern das Produkt es zulasst, dieses nachhaltig
einzukaufen. Da es jedoch bisher keine verbindlichen Vorgaben diesbeziiglich gibt, kdnnen mithilfe
eines Beschaffungsleitfadens klimafreundliche, faire und nachhaltige Ziele fiir Ausschreibungen,
Vergaben und die Beschaffung definiert werden, nach denen anschlielend verpflichtend gehandelt
wird. Aufgrund der groRen Vielfalt an Beschaffungen, Materialien und Moglichkeiten sollte sich die
Verwaltung bei der Aufstellung der qualitativen Kriterien an Leitfaden der Kompetenzstelle fir
nachhaltige Beschaffung beim Beschaffungsamt des Bundesministeriums des Innern (KNB) orientieren
oder einen Beschaffungsleitfaden in der direkten Zusammenarbeit mit dem Kompetenzzentrum fir
nachhaltige Beschaffung und Vergabe des Landes Schleswig-Holstein entwickeln.

Neben der Beschaffung ist auch der Umgang mit Abfallprodukten relevant fiir die Verwaltung.
Wahrend bei der Beschaffung auf Kriterien der Abfallvermeidung, Lebenszyklus und
Recyclingmoglichkeiten geachtet werden sollte, gibt es auch beim Abfallmanagement in der
Verwaltung an sich noch Potenziale. Wahrend die Abfallvermeidung insbesondere ein Aspekt des
Nutzerverhaltens ist, ist auch die Entsorgung des dann noch anfallenden Abfalls relevant fiir den
Klimaschutz. Ersteres lasst sich bereits durch kleine Anderungen im Alltag umsetzten. Um den Anteil
an Papiermiill zu reduzieren, wurde in den E-Mail-Signaturen der Verwaltung in Schleswig der Hinweis
»,Bevor Sie diese E-Mail ausdrucken, priifen Sie bitte, ob dies wirklich notwendig ist. Umweltschutz
geht uns alle an!” eingebunden. AulRerdem wurden Trinkwassersprudler im Rathaus aufgestellt. Eine
weitere Moglichkeit zur Reduzierung von Abfall in der Verwaltung der Stadt Schleswig ergibt sich durch
das Mitbringen von Mehrwegbehaltern fiir das Mittagessen, da viele Mitarbeitende sich selbst
versorgen.

Potenziale bei der Entsorgung hingegen stellen sich zum einen in Form von Trennoptionen (Papier,
Wertstoffe, Biomdiill, Glas) dar, die in Schleswig in den Teeklichen des Rathauses vorhanden sind. Als
Unterstitzung fiir eine klimafreundliche Abfallentsorgung und als Teil eines U(bergeordneten
Konzeptes konnten zudem Informationsangebote wie z.B. Plakate zur Abfalltrennung Uber den
Abfallbehaltern angeboten werden. Die Optimierung des Abfallmanagements in der Verwaltung sollte
auch mit dem Entsorgungsmanagement abgesprochen werden, um die Abfalltrennung hier
fortzufiihren. Darliber hinaus bietet sich der Verzicht von Einwegplastiktiiten in Abfallbehaltern an.
Unterstlitzung kann hier die Initiative ,Plastikfreie Stadt” bieten, die auf dem Weg zur
Einwegplastikreduktion in Institutionen und Unternehmen aufklart und Interessierte mittels Plastik-
Inventur unterstutzt.
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O Potenziale Beschaffungswesen und Abfallmanagement

e Verstdrkte Beschaffung und Vergabe klimafreundlicher, fairer und nachhaltiger
Produkte und Dienstleistungen

e Erarbeitung eines Leitfadens zur nachhaltigen Beschaffung und Vergabe

e Reduzierung des Abfallaufkommens

e Optimierung des Abfallmanagements ggf. gemeinsam mit
Entsorgungsunternehmen

3.2. Klimafreundliche Geb&dude

Der Gebaudesektor ist in hohem Mal3e flir den Verbrauch von Ressourcen und Energie verantwortlich.
Das betrifft nicht nur den Betrieb, sondern auch die Bauplanung und -ausfiihrung. Um die nationalen
Klimaziele im Gebaudesektor zu erreichen, werden klimafreundliche Losungsansatze fiir den Erhalt,
die Erneuerung und die Weiternutzung von Bestandsgebduden sowie fir eine klima- und
ressourcenschonende Zukunft des Neubaus benétigt.

3.2.1. Klimaschutz im Gebdudebestand

Rund 40 % des deutschen Endenergieverbrauchs und somit etwa ein Drittel der CO,-Emissionen
entfallen auf die Bestandsgebaude. Fiir das Ziel der Bundesregierung, einen ,nahezu klimaneutralen”
Gebdudebereich zu erreichen, missen die Emissionen des Gebdudebestands erheblich reduziert
werden. Die Umsetzung dessen stellt jedoch eine besondere Herausforderung dar, weil fir einen
klimafreundlichen Gebdudebestand im Gegensatz zum Neubau die Veranderungen in bestehenden
Strukturen erfolgen miissen.

Bis zum Erreichen des klimaneutralen Gebaudebestand wird bei Gebduden von 1949 bis 1978 ein
Einsparpotenzial von 65 % und bei Gebauden aus den Jahren 1978 bis 1995 ein Einsparpotenzial von
55 % angenommen. Die Stadt Schleswig ist weitgehend von Kriegszerstorungen verschont geblieben,
daher stammen rund 43 % der Gebdude aus der Zeit vor 1949 und weitere 34 % des Gebaudebestandes
aus den Jahren 1949 bis 1968. Zudem gab es Bestandsausweitung am Rande der
Stadterweiterungsgebiete in den 1960er Jahren und im Mehrfamilienhausbereich in den 1990er
Jahren.* Mithilfe von umfassenden energetischen Modernisierungen lassen sich die Einsparpotenziale
im Endenergieverbrauch heben.

In Deutschland regelt das Gebdudeenergiegesetz (GEG) vom 1. November 2020 die Energieeffizienz
von Gebauden. Mit der am 8. September 2023 vom Bundestag beschlossenen am 01. Januar 2024 in
Kraft getretenen Novellierung des GEG werden die Anforderungen an die Energieeffizienz von
Gebduden konkretisiert. So sollen Bestandsgebdude ab dem 1. Januar 2024 neben der zukiinftig bei
Vorlage einer Kommunalen Warmeplanung verpflichtenden Nutzung von mindestens 65 %

4 GEWOS Institut fiir Stadt-, Regional- und Wohnforschung GmbH (2010): Integriertes Stadtentwicklungskonzept Schleswig
(ISEK)
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erneuerbarer Warme bei einem Heizungstausch (siehe unten) bei wesentlichen Sanierungen,
Ausbauten, Umbauten und Erweiterungen mindestens den Effizienzstandard 70 erfillen.

Einschrankungen beim Erreichen der beschriebenen Zielwerte ergeben sich unter anderem aus
Vorgaben im Rahmen des Denkmalschutzes und der Stadtebaulichen Erhaltungssatzung (§ 172
BauGB). Je nach Verordnung und Charakteristika sind unterschiedliche Verdnderungen an den
Gebduden und in den Gebieten genehmigungsfahig. Aufgrund der Stadtgeschichte gibt es in Schleswig
eine Reihe von Gebauden, die unter Denkmalschutz stehen.

Ein weiteres Kriterium bei der Umsetzung energetischer Modernisierungen ist eine moglichst
umfassende Sozialvertraglichkeit der MaRnahmen. Ziel ist hierbei die sogenannte Warm-
mietenneutralitdt, bei der die Modernisierungskosten durch die Energieeinsparung refinanziert
werden, wahrend die Summe aus Kaltmiete und Energiekosten fiir Mietende gleichbleibt.

Der Ansatz der Seriellen Sanierung kann die Modernisierung von Gebaudetypologien in Quartieren
und Siedlungen vereinfachen.

Dariber hinaus sind die konkreten Effekte und Umsetzungsoptionen von
ModernisierungsmaRnahmen  stark abhdngig vom individuellen Gebdudebestand, den
Eigentumsverhaltnissen mit zugehorigen finanziellen Optionen sowie, besonders im privaten
Gebdudebestand, der personlichen Lebensplanung. Besonders durch die seit 2021 geltende CO»-
Bepreisung, die generell stark gestiegenen Energiepreise und dem geopolitischen Ziel der
Unabhangigkeit von fossilen Energietragern kommt diesem Bereich eine verstarkte Bedeutung zu.

Zur Entwicklung und Unterstiitzung individueller Gebdudemodernisierungen bestehen in Schleswig-
Holstein bereits Informations- und Beratungsangebote:

e Verbraucherzentrale Schleswig-Holstein
www.verbraucherzentrale.sh/wissen/energie

e Investitionsbank Schleswig-Holstein (IB.SH)
www.ib-sh.de

e Schleswig-Holstein Energieeffizienz-Zentrum e.V. (SHeff-Z)
www.energiemobil.sh/sheff-z

Die bestehenden Informations- und Beratungsangebote kénnen in Kooperation lokal beworben und
vermittelt und beispielsweise durch ein ,,Netzwerk Energieberatung” erganzt werden.

Gleichzeitig werden fir die Finanzierung von energetischen MalRnahmen sowohl auf Bundes- als auf
Landesebene zahlreiche Forderprogramme angeboten. Flr das Erreichen guter Effizienz-
hausstandards stehen dabei besonders hohe Foérdersummen zur Verfligung. Eine verstdrkte
Bewerbung und Vermittlung von bestehenden Informations- und Beratungsangeboten sowie
Forderprogrammen in der Stadt Schleswig kann einen wichtigen Beitrag zur Steigerung der
Modernisierungsraten leisten.

Uber die Stidtebauférderung fordern Bund und Linder Entwicklungsprojekte in Stidten und
Gemeinden, um stadtebauliche Missstande zu beheben und die Wohn- und Lebensverhaltnisse zu
verbessern. Die Stadtebauférderung umfasst verschiedene MalRnahmen und Programme, die von der
Sanierung von Altstadtgebieten und die Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur (ber die
Aufwertung von Quartieren bis hin zur Forderung von bezahlbarem Wohnraum reicht. Seit 2020 sind
Malnahmen des Klimaschutzes und der Klimawandelanpassung eine verpflichtende
Foérdervoraussetzung in allen Programmen der Stadtebauférderung.
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Die Stadt Schleswig konnte Uber die Stadtebauférderung die Gebiete ,,Innenstadt” und ,,St. Jirgen“ zu
Sanierungsgebieten erklaren.

Mit dem 2015 formlich festgelegten Sanierungsgebiet , Innenstadt” soll die Schleswiger Innenstadt als
Einzelhandelsstandort gestarkt, eine verbesserte Verbindung zwischen Schlei und Innenstadt erreicht
sowie die Innenstadt als Identifikationsort fir die Blirger*innen ausgebaut werden. Hintergrund der
Ausweisung des Sanierungsgebiets waren die hohen Fluktuationen der Einzelhandelsbetriebe, die
verstarkten Leerstande von Ladenflachen, der erhéhte Modernisierungsbedarf der Bestandsgebaude,
die mangelhafte Gestaltung wichtiger 6ffentlicher Rdume sowie Defizite der verkehrstechnischen
Infrastruktur und der Verkehrsfiihrung. Die Belange von Klimaschutz und Klimaanpassung sind bei der
Planung beriicksichtigt worden:

e Beibehaltung, Neuordnung und Aufwertung des ZOBs im Stadtzentrum und der angrenzenden
Flachen

e Weiterentwicklung des ZOBs zu einer Mobilitdatszentrale mit attraktiver Verkniipfung von
OPNV, motorisiertem Individualverkehr und Fahrradverkehr

e Starkung des Schwarzen Weges als Radwegeverbindung

e Durchfiihrung energetischer Mallnahmen an privaten Gebduden, inklusive Beratung und
Begleitung fir Eigentiimer*innen

e der Einsatz einer energieeffizienten Beleuchtung bei der Durchfihrung von
ErschlieBungsmalnahmen

e Ergdnzung von Grinstrukturen im Zuge der Aufwertung und Umgestaltung von StraBen und
Platzen Aufwertung der Griinverbindung zwischen Kalberteich und Mihlenbach

e Bericksichtigung der Zunahme moglicher Starkregenereignisse bei der Erneuerung der
Abwasserleitungen®

Im Sanierungsgebiet weiterhin unbericksichtigt bleibt die Sanierung 6ffentlicher Gebdude und die
Beschrankung des motorisierten Individualverkehrs. AulRerdem wird der Einsatz erneuerbarer
Energien zumeist nur empfohlen und nicht aktiv gefordert.

Das Sanierungsgebiet ,St. Jiirgen” wurde 2023 als solches formlich festgelegt. Hintergrund der
Aufnahme in das Stadtebauférderungsprogramm ,Soziale Stadt” (mittlerweile ,Sozialer
Zusammenhalt”) waren der erhohte Instandsetzungs- und Modernisierungsbedarf der
Bestandsgebadude, die Mangel des offentlichen Raums, fehlende (zeitgemaRe) und fuRlaufige
Nahversorgung und Dienstleistungen, kaum vorhandene Begegnungsmoglichkeiten und Raume fir
Veranstaltungen, Kultur und Bildung, ein hohes Verkehrsaufkommen, mangelnde Verkehrssicherheit
und Barrierefreiheit sowie soziale Problemlagen, Imageverlust und Polarisierungstendenzen. In der
vorbereitenden Untersuchung mit integriertem stadtebaulichen Entwicklungskonzept von 2019 bis
2023 wurden entsprechende MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung des Stadtteils formuliert. Dabei
wurden umfassende MalBnahmen mit Bezug zu Klimaschutz und Klimaanpassung aufgenommen:

e Mobilitatskonzept

e diverse Mallnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und zur Reduzierung von Barrieren fir
den FuR- und Radverkehr

5 Stadtebaulicher Rahmenplan Schleswig Innenstadt (2017)

| 30



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

e Ausbau Ladesauleninfrastruktur

e Erweiterung, Modernisierung und Instandsetzung Schule

e Aufbau Fernwarmenetz

e Ausbau Photovoltaik

e  Grin- und Freiraumkonzept

e diverse MaRnahmen zur Gestaltung und Auswertung von Griinflachen

e Hinweis bei vielen Malknahmen: Berlicksichtigung eines moglichst geringen
Versiegelungsgrades, der Nutzung klimaschonender und o6kologischer Baustoffe, eines
effektiven auf Starkregenereignisse ausgerichtetes Niederschlagsmanagement, der
Vermeidung von ,grauer Energie”

Die Instrumente der von der KfW geforderten , Energetischen Stadtsanierung” und des Sanierungs-
managements sind ein geeignetes Mittel, gemeinschaftliche Losungen der Sanierung von Quartieren
zu entwickeln und umzusetzen. Im Fokus der ,,Energetischen Stadtsanierung” stehen eine energetische
Gebdudemodernisierung, effiziente Energieversorgung und der Ausbau der Erneuerbaren Energien im
Quartier, die mit demografischen, wirtschaftlichen, stadtentwicklungspolitischen und wohnungswirt-
schaftlichen Belangen in Einklang gebracht werden miussen. Zusatzlich spielen innerhalb des
ganzheitlichen Konzeptes weitere Aspekte wie eine klimagerechte Mobilitdt, das Bewusstsein und
Verhalten der Bewohner*innen sowie die Anpassung an den Klimawandel eine wichtige Rolle. Unter
Mitwirkung aller Akteur*innen im Quartier konnen die MaRnahmen letztlich integriert betrachtet
sowie effizienter und kostengiinstiger flr die einzelnen Akteur*innen umgesetzt werden.

Die Konzepterstellung und das begleitende oder anschliefSende Sanierungsmanagement wurden bisher
durch die KfW-Bank sowie durch Komplementdrmittel des Landes Schleswig-Holstein finanziell
unterstiitzt. Eine Antragstellung ist seit Ende 2023 nicht mehr méglich und die Férderung tber das KfW-
Programm 432 wurde eingestellt. Ob die Férderung durch Landesmittel (ibernommen werden kann,
wird sich im Jahresverlauf 2024 zeigen.

Q‘ Potenziale Klimaschutz im Gebaudebestand

e (verstarkte) Bewerbung von Informations- und Beratungsangeboten und Aufbau
von lokalen Kooperationen

e \Verstdrkte Integration von Klimaaspekten in die Stadtebauférderung

e Durchflhrung einer Sondierungsstudie zur Identifikation von weiteren
Quartieren mit Modernisierungspotenzialen

e je nach zuklinftiger Férdersituation: Erstellung von Konzepten der Energetischen
Stadtsanierung

6 BIG Stadtebau GmbH (2023): Stadt Schleswig St. Jirgen - Vorbereitende Untersuchungen mit integriertem stadtebaulichen
Entwicklungskonzept
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3.2.2. Klimaschutz im Neubau

Mit Blick auf die Klimaziele ist der Neubau aufgrund der anfallenden Treibhausgasemissionen und des
hohen Energie- und Ressourcenverbrauchs in der Bauphase eine wenig klimafreundliche Losung fiir
die Zukunft. Bundespolitisch wird daher ein Paradigmenwechsel dahingehend angestrebt, dass die
Modernisierung von Bestandsgebauden gegeniiber dem Neubau bevorzugt werden soll.

Mit der Novellierung des GEG ist seit dem 1. Januar 2023 der Primarenergiebedarf auf 55 % des
Referenzgebaudes (primarenergetisch Effizienzstandard 55) verbindlich festlegt. Um den zukiinftigen
Gebdudebestand in Schleswig klimafreundlich zu gestalten, sollte der Effizienzstandard 40 fiir
Neubauvorhaben als Zielstandard festgelegt und moglichst umgesetzt werden. Neben den ordnungs-
und planungsrechtlichen Instrumenten tragen zielgerichtete Informations- und Beratungsangebote fir
Vorhabentrager*innen und Bauwillige zu mehr Akzeptanz und so zur erfolgreichen Umsetzung eines
hohen Effizienzstandards im Neubau bei.

Weitere Einsparpotenziale beim Neubau bieten Aspekte der Gebdudekonstruktion und der
ganzheitlichen Gebaudeplanung:

e kompakte und flacheneffiziente Gestaltung von Baukorpern: Durch mehrgeschossige
Bauweisen und eine starkere vertikale Integration verschiedener Nutzungen lasst sich der
Flachenverbrauch von Gebauden nachhaltig reduzieren. Es ist daher empfehlenswert, bereits
bei der Neuaufstellung von Bebauungsplanen Uber die Festsetzung einer entsprechenden
baulichen Dichte nachzudenken, um diese Bauformen zu fordern. Hierbei sind jedoch die
Vertraglichkeit mit den bestehenden Strukturen und die Auswirkungen auf die klimatischen
Bedingungen unbedingt zu beriicksichtigen.

¢ nachwachsende Rohstoffe: Nachwachsende Rohstoffe wie zum Beispiel Holz, Hanf oder Stroh
reduzieren den Energieeinsatz und somit die Treibhausgasemissionen bei der Errichtung von
Gebduden. Gleichzeitig punkten nachwachsende Rohstoffe hinsichtlich ihrer
Recyclingfahigkeit, da Entsorgungskosten durch die Wiederverwertungsmdglichkeit
eingespart werden. Nachwachsende Rohstoffe werden mittlerweile fiir die Konstruktion, die
Dammung sowie in Innenrdumen fir Béden, Wande und Decken genutzt. Bei der Auswahl
klimafreundlicher Baustoffe helfen zum Beispiel auch das Umweltzeichen Blauer Engel oder
das Natureplus-Umweltzeichen.

e Recycling-Baustoffe: Beim Riick- und Umbau sowie der Sanierung von Bauwerken entstehen
Baustellenabfdlle, die durch Aufbereitung als Recycling-Baustoffe beim Neubau
wiederverwendet werden konnen. Mithilfe von Normen und Regelungen wird sichergestellt,
dass Recycling-Baustoffe trotz ihrer abweichenden Eigenschaften, die bei der
Baustoffverwendung zu bericksichtigen sind, auch als tragende Bauteile genutzt werden
kénnen. Der vermehrte Einsatz von recyclingfahigen Baumaterialien wurde auch bei der Klima-
Werkstatt angeregt.

e Lebenszyklusanalyse: Fiir eine ganzheitlich energieeffiziente und ressourcenschonende
Gebdudeplanung sollte der Kosten- und Energieaufwand wahrend des gesamten Lebenszyklus
eines Gebdudes und dessen Baustoffen und Anlagentechnik betrachtet werden. Dadurch
kénnen zudem 6kologische, 6konomische und technische Aspekte friihzeitig optimiert werden
und in den Bauprozess einflieRRen.

e Zertifizierungssysteme: Im Rahmen einer Zertifizierung werden 6kologische, 6konomische,
soziale und technische Qualitdten sowie Standort- und Prozessqualititen von Gebduden
bewertet. Dabei besteht das Ziel nicht darin, ein Gebdude in allen Bereichen zu
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perfektionieren, sondern den durchschnittlichen Mehrwert zu erhéhen. Fir die Umsetzung
konkreter MaBnahmen und das Erreichen definierter Indikatoren werden Punkte vergeben,
die in Summe zu einem entsprechenden Bewertungslevel fihren. Neben dem
Bewertungssystem Nachhaltiges Bauen (BNB) des Bundesinnenministeriums werden
nachhaltige Gebaudezertifikate auch privatwirtschaftlich angeboten.

Bei den derzeit in Fertigstellung befindlichen Quartieren wurden folgende klimafreundliche Aspekte
bericksichtigt:

Auf der Freiheit (B-Plane 102, 103 und 105 zusammen ca. 1.000 WE)
Energiebedarf keine Vorgaben

Verpflichtung zur Umsetzung einer innovativen und 6kologischen
Warmeversorgung (Low-Ex-Warmeversorgung mit Erdkollektoren) Gber
stadtebauliche Vertrage i

Stromerzeugung Festsetzung Zulassigkeit von Solarenergie auf Dachern (teilweise)

Baukonstruktion keine Vorgaben

Festsetzung von Griindachern (teilweise), Festsetzungen zum
Hochwasserschutz, Pflanzvorgaben,

Ausschluss von Schottergarten liber Festsetzungen in B-Planen,
Biodiversitat Vorgaben Beleuchtung, Vorgaben Beseitigung von Gehélzen, Pflicht zur
Umweltbaubegleitung, Bauzeitenfenster (teilweise)

Mobilitat Stellplatze, wenn maglich, unterirdisch z.B. in Tiefgaragen

An den Wichelkoppeln (ca. 90 WE)

Energiebedarf keine Vorgaben

Kalte Nahwédrme mit Erdeisspeichern

Stromerzeugung keine Vorgaben

Baukonstruktion Festsetzung Holz zur Verkleidung untergeordneter Aullenwande,

Festsetzung Dachbegriinung, Festsetzung wasser- und luftdurchlassiger
Wege in Griinanlagen, Pflanzvorgaben, Regenriickhaltebecken

Biodiversitat Vorgaben Nistmdglichkeiten Végel und Fledermause

Mobilitat Keine Vorgaben

Lutherquartier (ca. 180 WE)

Energiebedarf Keine Vorgaben

‘ Fernwarme

Stromerzeugung keine Vorgaben

Holz flr untergeordnete Bauteile maoglich, Pflicht zu Holzbaustoffen fir
Carports, Garagen und Nebenanlagen

Baukonstruktion

Festsetzung von (ausschlief8lich) Griindachern, Begriinung Tiefgarage,
Pflanzvorgaben, Baumerhalt, Pflicht von wasserdurchlassigen Beldgen
bei offenen ebenerdigen Stellplatzen und nicht tiberdachten
Fahrradstellpldtzen
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Ausschluss von Schottergdrten und Steinbeeten, Biologische
Baubegleitung, Bauzeitenfenster, Vorgaben Beleuchtung

Biodiversitat

Mobilitat ‘ keine Vorgaben

Schiitzenredder (ca. 75 Bauplatze)

Energiebedarf keine Vorgaben

‘ Kalte Nahwarme (iber Erdwarmekollektorfeld

Stromerzeugung PV moglich

Baukonstruktion Festsetzung Holz als AuBenwandmaterial

Festsetzung von (ausschlieflich) Griindachern; Ableitung und
Versickerung von Regenwasser, Pflanzvorgaben,

Ausschluss von Schottergéarten Uber Festsetzungen in B-Plan, Erhalt von
Biodiversitat Knicks, Vorgaben Beleuchtung, Vorgaben Nistmdglichkeiten Végel und
Fledermause, Vorgaben Beseitigung von Gehélzen

Mobilitat keine Vorgaben

Im Rahmen der Bauleitplanung sowie mit weiteren Regelungen und Instrumenten lassen sich
Vorgaben fir eine klimagerechte Entwicklung der Stadt vorgeben.

e Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung:
e Anschluss- und Benutzungsgebot fir Warmenetze und Anteile erneuerbarer Energien
e Gebdudebegriinung (Dach und Fassade)
e Ermdglichung von solarer Energienutzung an Dach und Fassade
e Pflanzgebote, Versiegelung, Oberflachenart

e Regelungen im Rahmen von stadtebaulichen und weiteren privatrechtlichen Vertragen sowie
bei Grundstiicksvergaben:

e Umsetzung konkreter Energiekonzepte

e Vorgaben fiir Energiestandards und Baukonstruktion (nachwachsende Baustoffe,
Recyclingmaterial, Kreislauffahigkeit)

e Umsetzung von Mobilitdtskonzepten und EinzelmaRnahmen (Radabstellanlagen,
Ladeinfrastruktur, Mobilitatsangebote)

e friihzeitige Berlicksichtigung bei hochbaulichen- und stddtebaulichen Wettbewerben und
Verfahren

e Berlcksichtigung der o.g. Kriterien bei eigenen Bauvorhaben und den zugehorigen
Wettbewerben

Der Runde Tisch Klimaschutz hatte bereits einen Vorschlag fiir mogliche Kriterien insbesondere fiir den
Bereich Klimaanpassung und Griinraum unterbreitet, der durch die Verwaltung geprift werden soll.
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O Potenziale Klimaschutz im Neubau

e weitere Prifung der bisher diskutierten Kriterien

e Ergdnzung durch weitere Kriterien flr einen ,Schleswiger Klimaschutzstandard®

e (verstarkte) Bewerbung von Informations- und Beratungsangeboten zum
energieeffizienten Neubau

e Initiierung von Projekten zur nachhaltigen Gebadudekonstruktion und
ganzheitlichen Planung

3.2.3. Nachhaltiges Flachenmanagement

Die Ausbreitung von Siedlungsflachen ist in Deutschland, ungeachtet anders lautender Zielsetzungen
der Politik, weiterhin hoch. Da Flache eine begrenzte Ressource darstellt, treten einerseits
Konkurrenzen zwischen unterschiedlichen Flachennutzungen auf, andererseits schrianken festgelegte
Nutzungen  mogliche zukiinftige  Nutzungsoptionen erheblich ein. Ein  nachhaltiges
Flachenmanagement, also die Verringerung der Flacheninanspruchnahme durch ein
vorausschauendes Monitoring und die Umsetzung von flacheneffizienten MalBnahmen, ist im Kontext
der Stadtentwicklung eine kommunale Daueraufgabe.

Durch die Nahe zu bestehenden Wohnungen, Versorgungsstrukturen und Mobilitatsangeboten sorgt
die Innenentwicklung dafiir, dass die vorhandene Infrastruktur gestarkt wird und weniger Ressourcen
fir neue Erschliefungen verbraucht werden. Bei der Innentenwicklung wird neben der Erschliefung
ganzer Flachen im Innenbereich grundsatzlich zwischen drei Formen der Nachverdichtung
unterschieden:

e Aufstockung: Beider Erweiterung von Gebduden um zusatzliche Geschosse erfolgt der Raum-
gewinn ohne weiteren Flachenverlust. Im Zuge der notwendigen Baumalinahmen bietet es
sich an, gleichzeitig eine energetische Modernisierung des Geb&dudes durchzufihren, um durch
den gemeinsamen Bauablauf die Kosten zu senken. Diese Kombination bietet sich ebenfalls
fiir Gebaude an, bei denen sich eine alleinige Modernisierung nicht wirtschaftlich darstellen
lasst. Auch der Dachgeschossausbau und eine energetische Modernisierung des Daches lassen
sich gut miteinander kombinieren.

e BauliickenschlieBung: Die bauliche Nutzung von unbebauten Liicken in bestehenden
Gebdudestrukturen wird als BauliickenschlieBung bezeichnet. Bei den sogenannten Liicken
handelt es sich in der Regel um kleine Flachen, die nur punktuelle
NachverdichtungsmaBnahmen ermdoglichen.

e Umnutzung und Konversion: Wenn bereits bebaute Flachen und Gebadude nicht mehr
vollumfanglich genutzt werden, koénnen durch Umnutzung oder Konversion die
stadtebaulichen Strukturen neugeordnet werden, ohne weitere Flachen zu beanspruchen. So
kénnen zum Beispiel auf gewerblichen Brachflachen neue Wohngebiete entstehen oder die
die Chance genutzt werden, Flachen zu entsiegeln und neue Griinflachen zu schaffen.

Zu einer nachhaltigen Stadtentwicklung gehort auch die Durchmischung von Wohnen, Arbeiten,
Freizeit und Einkaufen nach dem Vorbild der ,15-Minuten-Stadt”“.
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Seit einigen Jahren gibt es Ansdtze, die Suffizienz in der Wohnraumentwicklung in den Fokus der
Ortsentwicklung zu riicken und die Okologischen Auswirkungen des Bauens durch die steigende
Flacheninanspruchnahme zu reduzieren und zu einer starkeren sozialen Gerechtigkeit beizutragen.
Denn in Deutschland kann eine Steigerung des Flachenbedarfs pro Person beobachtet werden, welche
die angestrebte Reduktion des Raumwarmebedarfs pro Person hemmt. So stieg die durchschnittliche
Wohnfldche pro Person in den letzten Jahrzehnten von 19 m? auf knapp 48 m? an. In Schleswig liegt
die durchschnittliche Wohnfldche pro Person bei 84,2 m2.”

Insbesondere im Einfamilienhausbereich aber auch im Geschosswohnungsbau bewohnen viele
Menschen auch im héheren Alter und nach Auszug der Kinder oder dem Ableben der Lebenspartner*in
noch grofRe Wohnflachen. So steigt die durchschnittliche Wohnflache pro Person bei Alleinlebenden
im selbstgenutzten Eigentum bis auf knapp 100 m? an. Die Folgen sind unter anderem Uberforderung,
steigende finanzielle Belastung, fehlende Motivation zur Modernisierung, Wohnungsknappheit und
eine stagnierende Entwicklung des individuellen Energieverbrauchs.

Mogliche Konzepte und Losungsansatze lassen sich entlang der Phasen der Siedlungsentwicklung und
des Wohnungsbaus finden:

e Wohnbiografien: Anstatt einer , Alterssicherung” bedeutet die eigene Immobilie im Alter
oftmals Uberforderung und ein Kostenrisiko bis hin zur Altersarmut. Eine vorausschauende
Lebensplanung beinhaltet daher eine friihzeitige Beschaftigung mit moglichen Veranderungen
der Wohn- und Eigentumssituation zu bestimmten Umbriichen der Lebensbiografie wie der
Auszug der eigenen Kinder, dem Renteneintritt oder dem Ableben des Lebenspartners.

e Flexibles Eigenheim: Viele Menschen wiinschen sich trotz der etwaigen Belastungen das
Alterwerden in den eigenen vier Wanden. Um dies zu erméglichen, sollte bei Neubauten eine
flexible Moglichkeit zum Teilen der Wohnflache z.B. durch einen zweiten Eingang, eine
separate ErschlieRung sowie die Berlcksichtigung von Anschlissen fir Kichen und
Sanitdarrdumen auf zwei Ebenen oder in zwei Bereichen vorgesehen werden. Auch bei
Bestandsbauten kann ein entsprechender Umbau durch ein angepasstes Baurecht und
finanzielle Forderung unterstiitzt werden.

e Gemeinschaftliches Wohnen: Im selbstgenutzten Eigenheim lassen sich Formen des
gemeinschaftlichen Wohnens wie zum Beispiel ein generationslibergreifendes Wohnen mit
der Vermietung von einzelnen Zimmern an Studierende oder Auszubildende oder eine , Alters-
WG“ realisieren. Gleichzeitig ermoglicht gemeinschaftliches Wohnen unterschiedliche Formen
der Unterstiitzung im Alltag.

e Altersgerechtes Wohnen: Ist eine gemeinschaftliche Nutzung des Eigentums nicht moglich,
kann ein rechtzeitiger Umzug neue Perspektiven er6ffnen. Grundvoraussetzung ist die Existenz
einer ausreichenden Anzahl von altersgerechten Wohnungen. Neben einer angemessenen
Grole, einer ausreichenden Barrierearmut und ggf. etwaiger Unterstiitzungsangebote sollten
das gewohnte Umfeld und soziale Kontakte erhalten bleiben, Angebote zur Versorgung mit
Gutern des taglichen Bedarfes, der medizinischen und der kulturellen Infrastruktur gut
erreichbar sein und bezahlbare Mieten vor Kostensteigerung schiitzen. In Schleswig gibt es
sechs Seniorenheime und eine Tagespflege.

7 Statistikamt Nord (2022)
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e Organisatorische MaBnahmen: Dariiber hinaus bieten sich organisatorische Malinahmen und
weitere Unterstltzungen an, um einen Umzug oder Wohnungstausch zu unterstitzen.
Beispiele sind hier ein Umzugsmanagement und Umzugshelfer*innen sowie
Wohnungstauschborsen.

e Flexibles Wohnen: Insbesondere im Geschosswohnungsbau lasst sich  durch
Gemeinschaftsflaichen wie eine gemeinsame Wohnkiiche, Gemeinschaftsbalkone und eine
Waschkiiche der durchschnittliche Wohnraumbedarf verringern. Durch flexibel nutzbare
Flachen kann auf unterschiedliche Lebenssituationen reagiert werden. Durch flexible Wande
Iasst sich baulich auf unterschiedliche FamiliengroRen reagieren. Ein ,Joker-Zimmer“ steht z.B.
allen Bewohnenden zur Verfiigung, um Besuch, Verwandte oder auch kurzzeitig eine
Pflegekraft unterzubringen.

O Potenziale Nachhaltiges Flachenmanagement

e Kontinuierliche Identifikation und Nutzung von Innenentwicklungspotenzialen
e Bewerbung von bestehenden und Etablierung neuer Wohnraumberatungen
e Forderung von gemeinschaftlichen Wohnformen

3.3. Effiziente und erneuerbare Warmeversorgung

Im Zusammenhang mit Klimaschutz und Erneuerbaren Energien werden vielfach die Themen
Windkraft, Photovoltaik und Elektromobilitdt genannt. Ein Thema, das sich in Bezug auf Erneuerbare
Energien in der Vergangenheit hdufig noch im Hintergrund befand, ist die Warmeversorgung. Dabei ist
der Bereich der Warmeversorgung von Gebduden auch in Schleswig einer der groRten CO,-Emittenten.
Der Anteil der Warmeversorgung an den gesamten CO,-Emissionen liegt hier bei ca. 57 %. Die
Umsetzung von effizienter und erneuerbarer Warmeversorgung hat fir das Erreichen der
Klimaschutzziele damit eine herausragende Bedeutung und ist spatestens mit den geopolitischen
Zielen zur Unabhangigkeit von fossilen Energietragern bei der Bevolkerung und durch die Novellierung
des EWKG auch speziell in den Kommunen vermehrt in den Fokus gerlickt. Im Rahmen dieser
Fokusberatung erfolgt eine Einordnung der Warmebedarfe, die Beschreibung des Status Quo der
Warmeversorgung sowie die Identifikation potenzieller weiterer Warmenetzgebiete. Fiir die Nutzung
von oberflaichennaher Geothermie wird ebenfalls eine Einordnung auf Basis von verfligbaren
Geodaten gegeben.

3.3.1. Warmebedarf und netzgebundene Warmeversorgung

Der Warmebedarf stellt die Warmemenge dar, die ein Gebdude zur Beheizung und Aufrechterhaltung
der Raumtemperatur sowie ggf. zur Bereitstellung von Warmwasser mit einer bestimmten Temperatur
benotigt.

Der Energieverbrauch z.B. von Gas fir die Warmebereitstellung hingegen bezieht sich auf die
tatsachliche Gasmenge. Durch die Umwandlung von Gas und anderen Brennstoffen wird Warme
erzeugt. Hierbei geht durch den Prozess im Allgemeinen eine gewisse Energiemenge verloren. Die
produzierte Warme wird zur Deckung des Warmebedarfs verwendet. Die folgenden Ausfiihrungen

| 37



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

stellen, sofern nicht anders beschrieben, den Warmebedarf dar, wahrend sich die Energiebilanz auf
den Energieverbrauch bezieht.

Wie aus der Energiebilanz hervorgeht, werden in Schleswig insgesamt ca. 500 GWh Erdgas, Heizol,
Fernwdarme und weitere Energietrager fiir die Warmebereitstellung verwendet. Diese werden vor
allem in den dicht besiedelten Gebieten und den Industrie- und Gewerbegebieten verbraucht.

Aus den Heizwarmebedarfen der einzelnen Gebaude lasst sich die Warmedichte ermitteln, die den
Heizwarmebedarf ins Verhaltnis zur Flache setzt. In dicht besiedelten Gebieten ist die Warmedichte,
also der Heizwarmebedarf pro Flache, grundsatzlich hoher als in diinn besiedelten Gebieten. Die
Warmedichte ist ein Indikator dafiir, ob ein Gebiet wirtschaftlich durch ein Warmenetz versorgt
werden kann.

Zur rdumlichen Analyse des Warmebedarfs werden landesweit verfiigbare Warmebedarfsdaten, die
an der Christian-Albrechts-Universitdat zu Kiel in den ANGUS Forschungsprojekten und am
Kompetenzzentrum Geo-Energie modelliert wurden, genutzt. Die veréffentlichten Daten umfassen die
rasterweise Einordnung von Wairmebedarfen mit einer Auflédsung von 100 m.2 und sind in der
folgenden Abbildung dargestellt.
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ABBILDUNG 12: WARMEDICHTE IN HEKTARGENAUER AUFLOSUNG (QUELLE: DIGITALER ATLAS NORD, DATEN AUS DEM
PROJEKT ANGUS Il, SCHWANEBEK ET AL. (2021), HINTERGRUNDKARTE: WEBATLASDE, © GEOBASIS-DE / BKG 2023)

8 Digitaler Atlas Nord
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Grundsatzlich ist zu sehen, dass die Warmedichte in den dicht bebauten Bereichen im Schleswiger
Zentrum, in Friedrichsberg sowie punktuell im Bereich der Gewerbegebiete hdher ist. In den von
Einfamilienhdusern gepragten Bereichen nimmt die Warmedichte erwartungsgemall ab.

Netzgebundene Warmeversorgung

Eine gemeinsame Warmeversorgung mehrerer Liegenschaften bietet haufig die Mdéglichkeit einer
effizienteren Energiebereitstellung. Hinzukommt, dass nicht fir jeden Abnehmenden eines
Warmenetzes eine eigene, dezentrale Losung gefunden werden muss. Im Gegenzug verursachen
zentrale Warmeversorgungslosungen zusatzliche Investitionskosten fiir die Warmeverteilung,
insbesondere fir die Verlegung der Warmetrassen.

Im Marktstammdatenregister sind fiir Schleswig insgesamt 48 Blockheizkraftwerke mit einer
kumulierten elektrischen Leistung von knapp 12.700 kW eingetragen. Hiervon entfallen rund 7.300 kW
auf mit Biogas oder Klarschlamm betriebene Anlagen. Die 13 groRten Anlagen werden durch die
Bioenergy-Nord GmbH & Co.KG, die Biogas Schleswig GmbH und die Schleswiger Stadtwerke GmbH
betrieben. Die elektrische Leistung dieser Anlagen summiert sich auf etwa 12.200 kW. Eine
Gesamtleistung von rund 450 kW entfallt auf weitere Gewerbetreibende. 12 kleinere Anlagen mit einer
Gesamtleistung von knapp 50 kW wurden durch Privatpersonen angemeldet.

Derzeit werden in Schleswig bereits mehrere Warmenetze durch die Stadtwerke Schleswig-Holstein
betrieben und zum Teil Gber einige der im vorherigen Absatz genannten BHKW versorgt. Auf der
Website der Stadtwerke SH findet sich eine Liste der Anschlussadressen zu den verfligbaren
Wirmenetzen fiir Schleswig.’ Die folgende Abbildung zeigt eine kartographische Darstellung der auf
der Website genannten StraRenziige.
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ABBILDUNG 13: VEREINFACHTE DARSTELLUNG DER WARMENETZE DER STATDTWERKE SH (EIGENE DARSTELLUNG,
HINTERGRUNDKARTE: WEBATLASDE, © GEOBASIS-DE / BKG 2023)

9 Informationen zur Warmewende fiir die Region - Stadtwerke SH (stadtwerke-sh.de)
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Hierbei ist zu beachten, dass die Darstellung zwar einen Uberblick der Wirmenetze gibt, die
Trassenflihrung und deren Ausdehnung jedoch nicht zwangsldufig dem tatsachlichen Trassenverlauf
entsprechen. Interessierten Anschlussnehmer:innen wird daher empfohlen sich an der 6ffentlich
verfligbaren Liste der Strallenziige auf der Website der Stadtwerke SH zu orientieren.

Zur weiteren Konkretisierung des Status Quo und den weiteren Planen hinsichtlich der Warmenetze in
Schleswig wurde ein Gesprach mit den Stadtwerken SH gefiihrt, dariiber hinaus wurden durch die
Stadtwerke SH Informationen und Daten bereitgestellt.

Das grofSte Warmenetz der Stadtwerke SH ist das sogenannte Innenstadtnetz, welches durch BHKW
und Erdgaskessel gespeist wird. Einige der BHKW befinden sich in einem Heizwerk am Fjordarium,
welches ebenfalls versorgt wird. Fiir das Innenstadtnetz stehen auch Heizolkessel zur Versorgung
bereit, die jedoch nur im Notfall eingesetzt werden.

Das Wéarmenetz auf der Freiheit wird derzeit durch Erdgaskessel, Heizdlkessel und Klargas-/Biogas-
BHKW beheizt.

Die Warmenetze Ellerndiek und Moldeniter Weg werden jeweils durch Erdgaskessel versorgt.

Die Warme im Netz GildestraRe wird durch Holzhackschnitzel, ergdnzt um Erdgaskessel, bereitgestellt.
Die Warmeversorgung im Warmenetz St. Jiirgen basiert auf Biogas. Hier werden derzeit eine
Pflegeeinrichtung, die Verkehrsbetriebe Schleswig-Flensburg und der Kreisfeuerwehrverband
versorgt. Potenzial fiir mehr Anschlisse ist vorhanden, wobei die langfristige Versorgung mit Biogas
noch geklart werden miisste.

Die kalten Nahwarmenetze Berender Redder und Wichelkoppeln werden mit Erdkollektoren versorgt.
Im Berender Redder steht zudem ein Not-Erdgaskessel. Dariliber hinaus wird das Heliosgelande mit
Holzpellets aus dem Pelletheizwerk und redundante Erdgaskessel sowie mit Fernwdrme aus dem
Heizwerk Stadtfeld versorgt.

In den beiden Netzen GildestraRe und Ellerndiek sind die Kapazitaten flir Netzausbau gering, ansonsten
besteht vermutlich Potenzial fiir weitere Anschlussnehmer*innen. Momentan erfolgt der Netzausbau
vorrangig aufgrund von Anfragen und Kund*inneninteresse. Bei weiter entfernten Interessenten
erfolgt ggf. die Sammlung von Interessenbekundungen, um abzuschatzen, inwiefern sich eine
entsprechende Netzerweiterung lohnt.

Fiir das Neubaugebiet Schiitzenredder (B 98) befindet sich ein weiteres Warmenetz im Aufbau. An
dieses wird auch die ,Schule Nord“ (Grundschule der Stadt Schleswig) mit einer gewissen
Grundlastenergie angeschlossen werden.

Konkrete Uberlegungen zu umfangreicheren Netzerweiterungen bestehen derzeit nicht, Ideen fiir
Suchraume umfassen jedoch beispielsweise den Stadtteil St. Jirgen. Der Fokusraum Friedrichsberg ist
perspektivisch ebenfalls interessant fiur die Stadtwerke SH.

Die Dekarbonisierung der bestehenden Netze soll gemeinsam mit der anstehenden kommunalen
Warmeplanung betrachtet werden. Derzeit liegt der Anteil erneuerbarer Energien im Stadtnetz bei ca.
21 %, dieser lasst sich perspektivisch beispielsweise durch Satelliten-BHKW der Biogasanlage St. Jirgen
steigern. Die Moglichkeit, groRere erneuerbare Warmemengen durch Geothermie zu erschlieSen
wurde auf der Freiheit bereits angedacht, erste Betrachtungen lassen hier geeignetes Potenziale
vermuten. Zudem kommt Warme aus Abwasser und dem Schleigewasser in Frage.

| 40



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Verortung von Suchraumen

Neben der flaichenbezogenen Warmedichte gibt es in der Stadt vor allem bei den groReren Betrieben
einige ausgepragte Warmesenken, die als Einzelverbraucher als Nukleus fiir ein Warmenetz und ggf.
auch als Standort fir Energieanlagen fungieren konnen. Auch Schulen und weitere groRere
kommunale Liegenschaften wie etwa Verwaltungsgebaude kénnen fir diese Zwecke gut geeignet sein,
da sie meistens Raum fir Energieanlagen bieten, erste Ankerkund*innen eines Warmenetzes waren,
teilweise in kommunaler Hand sind und damit die Umsetzungsmoglichkeiten fiir die Stadt erhéhen.
Weitere Warmesenken kénnen Einkaufzentren und grol3e Einzel- und GroBBhandelshauser, wie Bau-
und Lebensmittelmarkte, sowie Gewerbebetriebe sein.

In der folgenden Abbildung sind Bereiche mit einer hohen Warmedichte zusammengefasst zu
Gebieten, die sich potenziell fiir die Versorgung durch ein Warmenetz eignen.

Die Analyse basiert auf den beschriebenen Daten aus dem Projekt ANGUS II. Da es sich hierbei um
Daten in hektarweiser Auflésung handelt, sind die Grenzen der Suchrdume entsprechend grob und nur

als erste Anhaltspunkte zu verstehen.
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ABBILDUNG 14: POTENZIELLE GEBIETE FUR WARMENETZE SOWIE BESTEHENDE WARMENETZE (EIGENE DARSTELLUNG,
HINTERGRUNDKARTE: WEBATLASDE, © GEOBASIS-DE / BKG 2023)

Eine besonders hohe Warmedichte ist im Zentrum & der Altstadt zu erkennen. Hier befindet sich
bereits das Stadtnetz, das groRe Teile der Bereiche mit hoher Warmedichte erschlief3t.
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Als Anhaltswerte, ob die Errichtung eines Warmenetzes prinzipiell in Frage kommt, gelten eine
Warmedichte von 50- 70 kWh/(m?a) und eine Warmeliniendichte von 1,5 MWh/(m*a) (C.A.R.M.E.N.
e.V., 2017)%. Neben der Wirmedichte kommt es zudem zukiinftig vermehrt darauf an, ob in der Ndhe
des optionalen Warmenetzgebietes eine geeignete klimafreundliche Warmequelle vorhanden ist
(Klaranlage, Gewasser, Abwarme etc.). Warmedichte und Warmequellen gemeinsam ergeben dann
die Potenzialgebiete.

Westlich davon finden sich rund um das Fjordarium, unter anderem mit der Schule Hesterberg, sowie
im nordlichen Teil des Zentrums mit den Hiort Lorenzen Skolen und der Kita sowie dem Pastorat St.
Paulus, weitere Suchrdume, die zumindest teilweise bereits vom Stadtnetz erschlossen sind.

Das Gewerbegebiet St. Jiirgen sowie die Betriebe am nordlichen Ende der Flensburger StraBe
beinhalten jeweils mehrere grole Abnehmer, die gemeinsam aus energetischer Sicht interessante
Quartiere bilden.

Der westliche Bereich des Gebietes Auf der Freiheit ist bereits mit Fernwarme erschlossen. Fiir den
Ostlichen Bereich besteht Uber stiadtebauliche Vertrage die Verpflichtung, eine innovative und
Okologische Warmeversorgung (Low-Ex-Warmeversorgung mit Erdkollektoren) umzusetzen.

Im Stadytteil Friedrichsberg besteht erheblicher Warmebedarf, der sich aus der dichten Bebauung mit
gemischter Nutzung ergibt und auf das diverse Gewerbe, den Yachthafen mit Wikingturm, die
Bugenhagenschule sowie die Wohnbebauung zurtickzufiihren ist. Damit ist Friedrichsberg ein sehr
interessantes Gebiet fiir etwaige Warmenetzneubauten.

Wie beschrieben sind die genannten Suchrdume erste, grobe Anhaltspunkte dafiir, wo sich eine ndhere
Betrachtung lohnen kdnnte. Suchraume mit hohem Energiebedarf eignen sich besonders gut als
Quartiersbetrachtungen, da damit auch ein gréRerer Hebel zur Reduktion von Energieverbrauchen und
der Einsparung von Treibhausgasemissionen besteht.

Neben einem Ausbau und Aufbau der Warmenetze durch die Stadtwerke SH oder einen anderen
Betreiber bietet sich ebenfalls die Bildung von Nachbarschaftsinitiativen /-gruppen zur Entwicklung
von Nahwarmekonzepten an.

)
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O‘ Potenziale Warmebedarf und Warmenetze

e Esgibt bereits zahlreiche Warmenetzte in Schleswig, die zum Teil um weitere
Abnehmer*innen erweitert werden kdnnten. Darlber hinaus wurden
Suchraume mit hoher Warmedichte identifiziert, die sich ggf. auch fir neue
Warmenetzte eigenen konnen

e Interessante Suchraume sind insbesondere das Gewerbegebiet St Jirgen und
der Stadtteil Friedrichsberg.

e Die Entwicklung von Warmenetzen kann potenziell auch durch
Nachbarschaftsinitiativen /-gruppen erfolgen

10 C.A.R.M.E.N. e.V. (2017): Nahwarmenetze und Bioenergieanlagen
Ein Beitrag zur effizienten Warmenutzung und zum Klimaschutz. Online:
https://www.energiesystemtechnik.de/images/pdf/Merkblatt Nahwaerme CARMEN.pdf
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3.3.2. Geothermie

Oberflachennahe Geothermie beschreibt die Nutzung der Warme aus dem Untergrund bis zu einer
Tiefe von 400 m. Dem Untergrund wird Warme auf einem niedrigen Temperaturniveau entzogen und
anschlieRend mit Hilfe einer Warmepumpe auf ein nutzbares Temperaturniveau gebracht. Da die
Effizienz einer Warmepumpe unter anderem von diesem Temperaturniveau abhangt, bietet sich die
Nutzung oberflaichennaher Geothermie insbesondere fiir Neubauten oder sanierte Gebaude an. Doch
auch teil- oder unsanierte Bestandsgebaude kdonnen haufig trotz hoherer Vorlauftemperaturen noch
mit Warmepumpen versorgt werden. Fir den effizienten Betrieb von Warmepumpen ist eine
grofitmogliche Absenkung der Vorlauftemperatur anzustreben. Neubauten kommen beim Einsatz von
Flachenheizungen mit niedrigeren Vorlauftemperaturen von beispielsweise 50 °C oder weniger aus.
Sanierte Gebdude konnen Uberwiegend mit den bestehenden Heizkérpern und verminderten
Vorlauftemperaturen von ca. 70 °C beheizt werden.

Um dem Untergrund die Warme zu entziehen, gibt es verschiedene Optionen. Moglich sind sowohl
einzelne Bohrungen, sogenannte Erdsonden, die Ublicherweise ca. 100 m tief in den Untergrund
eingebracht werden und diesem mittels eines Warmetragermediums wie Sole Warme entziehen. Auch
eine Nutzung der oberflaichennahen Geothermie in Form von Erdkollektoren ist mdoglich. Diese
Kollektoren werden in einer Tiefe von bis zu 2 m horizontal im Boden verlegt, benétigen jedoch fiir die
gleiche Entzugsleistung in der Regel deutlich mehr Flache als Erdsonden. Unabhangig von der
ErschlieBungstechnologie besteht die Moglichkeit, die Erdsonden oder Erdkollektoren im Sommer zur
Kihlung zu nutzen. Hierbei wird die iberschiissige Warme an den Boden abgegeben, was zu einer
thermischen Regeneration fihrt, die zum zusatzlichen positiven Effekt langerer Entzugszeitraume
fiihrt. Diese Regeneration des Untergrundes kann neben der Gebdude- oder Prozesskiihlung auch
durch Solarabsorber erreicht werden, die auf Dachflachen oder in der Freiflache aufgestellt werden
kénnten und im Sommer Warme an den Untergrund abgeben.

Die Rahmenbedingungen fir eine oberflaichennahe Geothermienutzung sind in der folgenden
Abbildung dargestelit.

In Schleswig erstreckt sich Uber weite Teile des Nordens und Ostens der Stadt ein
Trinkwassergewinnungsgebiet. Darlber hinaus sind drei Grundwasserentnahmen den 6ffentlichen
Geodaten des Umweltgeodienstes des Landes zu entnehmen. Insbesondere in diesen Gebieten ist bei
der Errichtung von oberflichennahen Geothermieanlagen mit Einschrankungen und Auflagen zu
rechnen.
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ABBILDUNG 15: MITTLERE WARMELEITFAHIGKEIT BIS 100 M (QUELLEN: SCHLESwIG-HOLSTEIN, LLUR, 2023,
HINTERGRUNDKARTE: WEBATLASDE, © GEOBASIS-DE / BKG 2023)

Die mittlere Warmeleitfahigkeit des Bodens fir die ersten 100 Bohrmeter liegt in Schleswig im
Stadtzentrum Uberwiegend im Bereich zwischen 1,6 und 1,8 W/m*K und kann damit als aus
Potenzialsicht geeignet eingestuft werden. Der Sliden Schleswigs scheint mit héheren Leitfahigkeiten
bis zu 2,2 W/m*K besonders interessant fir Geothermiebohrungen. Je nach Anlagenkonzept der
Geothermienutzung entspricht dies hier einer Warmeentzugsleistung von etwa 5 kW je Erdsonde bei
einer Sondenldnge von 100 m und 1.800 Vollbenutzungsstunden (VBH).

Insgesamt bestehen somit geeignete Potenziale zur Nutzung von oberflichennaher Geothermie. Laut
Bohrpunktkarte Deutschland!! wurden in Schleswig bereits 25 Erdwidrmesonden mit Bohrstrecken
zwischen 30 und 100 m erstellt. Erdsonden kdnnen grundsatzlich auch tGberbaut werden. Dies erlaubt
z.B. auch die Kombination mit weiteren Nutzungen wie Spielplatzen, Griinanlagen, Sportplatzen oder
Parkplatzen. Somit sollte im weiteren Verlauf insbesondere fiir den sanierten Bestand und
Neubauprojekte geprift werden, ob die zugehorigen oder in der Nahe befindlichen Flachen eine
wirtschaftlich und technisch sinnvolle Einbindung oberflaichennaher Geothermie zulassen. Aufgrund
der guten Skalierbarkeit oberflichennaher Geothermie kann diese Technologie sowohl fiir zentrale als
auch fur dezentrale Warmeversorgungslosungen eingesetzt werden.

11 Bohrpunktkarte Deutschland
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O Potenziale Geothermie

e Die Rahmenbedingungen fir oberflichennahe Geothermie in Schleswig
scheinen in Anbetracht der 6ffentlich verfligbaren Daten geeignet. Dies zeigt
sich auch in den 25 bereits installierten Erdwarmesonden.

e Das Trinkwassergewinnungsgebiet im Norden und Osten der Stadt kann dort zu
Auflagen und Einschrankungen fihren.

3.4. Effiziente und erneuerbare Stromversorgung

Die Erzeugung erneuerbaren Stroms steht bereits haufig im Mittelpunkt der Diskussionen rund um das
Thema Energiewende. Strom lasst sich im Vergleich zu Warme gut Uber weite Distanzen
transportieren. Daher ist die Stromwende im Gegensatz zur Warmewende als (iberregionales Projekt
zu begreifen. Obwohl somit eine erneuerbare Stromversorgung in Zukunft stark von Gbergeordneten
bundesweiten MaBRnahmen, Entwicklungen und Regulierungen abhangt, ist es auch sinnvoll, das lokale
Potenzial zur regenerativen Stromversorgung in den Blick zu nehmen.

3.4.1. Solarenergie

Die Dachflachen im Projektgebiet kbnnen einen Beitrag zu einer nachhaltigen Energieversorgung
liefern, denn PV-Module wandeln Sonneneinstrahlung in elektrischen Strom um. Sowohl eine Nutzung
des Stroms fiir den Eigenbedarf als auch eine Einspeisung ins 6ffentliche Netz mit EEG-Verglitung oder
eine Direktvermarktung vor Ort sind moglich. Eine Alternative zu einer PV-Nutzung der Dachflachen
besteht darin, die Dachflichen zur Warmeversorgung durch Solarthermie zu nutzen. Auch eine
Kombination von PV- und Solarthermienutzung auf der gleichen Dachflache oder durch Hybridmodule
(PVT) ist denkbar. Zu beachten ist, dass die héhere Last von solarthermischen Modulen entsprechende
Anforderungen an die Statik des Daches stellt.

Bestehende Solaranlagen

In Schleswig befinden sich bereits auf zahlreichen Dachern Solaranlagen. Von den insgesamt 644 im
Marktstammdatenregister der Bundesnetzagentur gelisteten Anlagen in Schleswig sind knapp 90 %
von Privatpersonen angemeldet worden. Die Leistung aller Anlage summiert sich auf insgesamt
8,7 MWp. Hiervon entfallt gut die Halfte auf die 79 von Gewerbetreibenden angemeldeten Anlagen.
Die leistungsstarksten Anlagen sind neben dem Vitransa Solarpark Anlagen der Gerhard und Marianne
Dettelbacher Solar GbR, der SeWoTech medium systems sowie PV-Module auf einer ALDI-Filiale

Es wird also schon vielfach in Schleswig auf PV-Anlagen zuriickgegriffen. Im Folgenden wird
beschrieben, wo weiteres Potenzial fiir solare Energieerzeugung liegt.

Dachflachenpotenziale

Fiir die stadtischen Liegenschaften besteht bereits eine Ubersicht von Photovoltaik-Potenzialflichen
aus dem Jahre 2022, die laufend aktualisiert und konkretisiert werden sollte.
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Im Rahmen dieser Fokusberatung erfolgte eine Ermittlung von weiteren einzelnen grofRen Dachflachen
sowie zusammenhangenden Gebieten mit mehreren solcher Flachen. Dies hat den Hintergrund, dass
die Aktivierung einzelner Akteur*innen mit groBen Dachflachen auch einen grofRen Hebel fiir die
Erzeugung erneuerbaren Stroms darstellt. Die Hotspot-Analyse, die auf Basis einer Luftbildauswertung
in der folgenden Abbildung dargestellt ist, zeigt vor allem einzelne Liegenschaften im Zentrum von
Schleswig. Insbesondere das Gewerbegebiet St. Jirgen sowie das Gewerbegebiet rund um den
Lattenkamp am nordlichen Ende der Flensburger Stralle mit zahlreichen Nahversorgern und weiterem
Gewerbe ergeben sich als Aktionsraume, in denen grof3e Potenziale gehoben werden kdnnten. In
diesen Gebieten haben einige Unternehmen auch bereits groRere PV-Anlagen installiert, sodass diese
als Best-Practice-Beispiele mit ihren Erfahrungen eine wertvolle Vorbildfunktion erfiillen kénnen.
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ABBILDUNG 16: IDENTIFIZIERTE HOTSPOTS FUR GRORERE DACHFLACHENPOTENZIALE (HINTERGRUNDKARTE: WEBATLASDE,
© GeoBAsIs-DE / BKG 2023)

Mit dem neuen EWKG ist die PV-Installation auf geeigneten Dachflachen beim Neubau sowie bei
Renovierung von mehr als 10 Prozent der Dachflache von allen Nichtwohngeb&duden verpflichtend.

Zudem wird bei Neuerrichtung groBerer Parkplatze (mehr als 100 Stellplatze) die gleichzeitige
Installation von Photovoltaikanlagen Uber solchen Flachen zum Standard.

)
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O‘ Potenziale Solarenergie

e Nutzung der grolRen Potenziale zur erneuerbaren Stromerzeugung in Schleswig

in Form von Aufdach-PV-Anlagen
e Umsetzung der PV-Pflicht bei Nichtwohngebaduden
e Installation von PV-Anlagen bei groReren Stellplatzanlagen
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3.5. Klimafreundliche Mobilitat

Ein GroRteil der CO,-Emissionen in Schleswig-Holstein entfallt noch immer auf den Verkehrssektor. Der
motorisierte Verkehr nimmt durch groRzligig dimensionierte Infrastrukturen viel Flache in Anspruch
und der AusstoR von Schadstoffen durch die Fahrzeuge belastet die Luft und das Klima. AuBerdem
wird StralRenverkehrslarm als storend empfunden und beeintrachtigt die Gesundheit und
Lebensqualitdt der Bewohner*innen. In Verbindung mit den Herausforderungen der zukiinftigen
Daseinsvorsorge spielen flr klimafreundliche Kommunen daher die Transformation des
Verkehrssektors und die Mobilititswende eine besondere Rolle. Das von der Bundesregierung
formulierte Klimaziel bis 2030 fiir den Verkehrssektor sieht vor, mindestens 40 bis 42 % der CO,-
Emissionen in den nichsten Jahrzehnten einzusparen. Dafiir werden der Ausbau des Offentlichen
Personennahverkehrs, die Entwicklung alternativer Antriebe und der Aufbau einer Ladeinfrastruktur
fokussiert.

Das Energiewende- und Klimaschutzgesetz SH strebt genau dieses Ziel an und setzt auf attraktive
Angebote umweltfreundlicher Verkehrsmittel und den Einsatz von klimafreundlichen Technologien.
Fiir konkrete Ziele und Aussagen wird eine gesonderte Klimaschutzstrategie fiir den Bereich Mobilitat
entwickelt.

Um die nationalen und lokalen Klimaschutzziele im Bereich der Mobilitat umzusetzen, muss sich die
Verkehrsmittelwahl langfristig &ndern und eine Starkung des Umweltverbundes (OPNV, Fahrrad- und
FuBverkehr, erganzende Sharing-Angebote) und der Verknipfung unterschiedlicher klimafreundlicher
Mobilitatsangebote stattfinden.

3.5.1. Mobilitatsverhalten

Die Analyse und Bewertung des aktuellen Verkehrsverhaltens und seiner Veranderungen liefern
wichtige Hinweise zu aktuellen Trends in der Verkehrsentwicklung. Gleichzeitig sind sie ein Indikator
fir die Wirkung verschiedener verkehrsbezogener MaRnahmen und liefern wichtige Einblicke fiir die
Etablierung einer Mobilitditswende. In regelmaRigen Abstidnden (2002, 2008, 2017) findet die
bundesweite Erhebung ,Mobilitdt in Deutschland” zur Ermittlung des Mobilitatverhaltens statt. Im
Rahmen der Erhebung wurde eine Regionalisierung der Ergebnisse vorgenommen u.a. fiir den Kreis
Flensburg-Schleswig'?.

Zur Einschatzung des Mobilitatsverhaltens wird der Modal Split genutzt. Die Auswertung des Modal
Split zeigt, mit welchem Verkehrsmittel anfallende Wege zuriickgelegt werden. Ein gesonderter Modal
Split fir die Stadt Schleswig liegt derzeit nicht vor, soll jedoch im Zuge der nachsten Erhebung erhoben
werden. Die ersten Ergebnisse der Untersuchung Mobilitat in Deutschland (MiD) 2023 werden
voraussichtlich im vierten Quartal 2024 vorliegen.

Der Modal Split fur den Kreis Schleswig-Flensburg fallt dhnlich zum schleswig-holsteinischen
Durchschnitt aus. Der Anteil des MIV (Fahrer*in und Mitfahrer*in) ist mit 64,9 % im Kreis Schleswig-
Flensburg dhnlich hoch wie in Schleswig-Holstein mit 62,4 %. Beim Umweltverbund fallt auf, dass zwar
der Anteil des FuRverkehrs im Kreis Schleswig-Flensburg (19,2 %) héher ist, der Anteil des Radverkehrs
(9,4 %) und OPNVs (6,5 %) am Modal Split geringer ausfillt als im Landesdurchschnitt.

12 infas |Institut fur angewandte Sozialwissenschaft GmbH (2019): MID 2017 - Regionalisierung von MID-
Ergebnissen.https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/mid-2017-regionalisierung-von-mid-ergebnisse.html
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KREIS SCHLESWIG-FLENSBURG SCHLESWIG-HOLSTEIN

Hzu FuBR ®Fahrrad ™ MIV-Fahrer*in MIV-Mitfahrer*in OPNV

ABBILDUNG 17: MODAL SpLIT (QUELLE: ZEBAU GMmBH / EIGENE DARSTELLUNG)

O‘ Potenziale Mobilitatsverhalten

e Erhebung eines Modal Splits flr die Stadt Schleswig
e Starkung des Umweltverbundes an den taglichen Wegen

3.5.2. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Fiir einen umweltfreundlichen Verkehr ist ein gut ausgebautes und attraktiv gestaltetes OPNV-Netz
von groRer Bedeutung. Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) umfasst den 6ffentlichen
Personennahverkehr mit Bussen (OSPV) und den Schienenpersonennahverkehr (SPNV). Schleswig
verfligt tUber einen direkten Bahnanschluss. Von dort besteht mit dem Regionalexpress Linie 74
Anschluss an Husum und Rendsburg bzw. Kiel, sowie mit der Linie RE7 an Flensburg und Neum{inster
bzw. Hamburg. AuBerdem verkehrt der EuroCity regemaRig nach Hamburg und Kopenhagen. Der
Bahnhof wird (ber verschiedene Buslinien bedient. Eine Aufwertung des Bahnhofs und
Bahnhofumfeldes fiir eine gesteigerte Attraktivitat ist wiinschenswert und geplant.

Eine besondere Rolle nimmt in Schleswig der straBengebundene Nahverkehr ein. Der Stadtverkehr
umfasst sechs Linien, von denen alle den ZOB als zentralen Verkniipfungspunkt bedienen (vgl.
Abbildung 18).

ZOB - Bhf. Schleswig — ErikstralRe — (Busdorf)
ZOB — Haydnweg

ZOB — Am Berender Redder

ZOB — Breslauer StralRe — Schiitzenredder
ZOB — Wasserturm — real/Fernsehturm

ZOB — Bhf. Schleswig — Dannewerk — Schuby — Liirschau — ZOB

0 U1 A W N
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Die Bedienung erfolgt montags bis samstags grofStenteils im 30- bis 60-Min-Takt. An Sonn- und
Feiertagen verkehrt die Linie 10 im 30-Min-Takt zur ErschlieBung des Stadtgebietes im Korridor Erikstr.
— Bahnhof — ZOB — St. Jirgen — Hihnerhduser. Aulerdem verkehrt die Buslinie 10 in den
Abendstunden. Mehrere Regionalverkehrslinien (z.B. Linien 155, 600, 640, 650 und 680) stellen zudem
die regionale und Uberregionale Anbindung an das Stadtzentrum (ZOB) sicher und ergédnzen dabei
punktuell das Stadtverkehrsangebot.

Mit dem Projekt ,,SMILE24“ (Schlei-Mobilitdt: innovativ, landlich, emissionsfrei und 24/7) werden ab
Frihjahr 2024 gemeinsam mit NAH.SH in den Kreisen Rendsburg-Eckernférde und Schleswig-Flensburg
ergianzend zu den bestehenden Verbindungen des OPNV emissionsfreie Expressbusse entlang der
Hauptlinien zwischen Kappeln, Schleswig und Eckernférde eingesetzt. In Verbindung mit einer
Verdichtung des Fahrplans der Linienbusse soll es so iber den ganzen Tag hinweg haufigere und
schneller Verbindungen in der Region geben. Die Expressbusse kdnnen zum Schleswig-Holstein-Tarif
und z.B. mit dem Deutschlandticket genutzt werden.

ABBILDUNG 18: LINIENNETZPLAN STADT SCHLESWIG (URBANUS GBR, 2021)

Als Aufgabentrager des iibrigen OPNV (Busverkehr) haben der Kreis Nordfriesland, der Kreis Schleswig-
Flensburg sowie die kreisfreie Stadt Flensburg erstmalig in Schleswig-Holstein einen gemeinsamen
Regionalen Nahverkehrsplan (RNVP) fiir die Zeitperiode von 2017-2021 aufgestellt. Dieser
gemeinsame Nahverkehrsplan wurde nun fir die Jahre 2022-2026 fortgeschrieben.
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Bis Ende 2026 ist darin die Einflihrung eines Fligelkonzept fiir den RE 74 geplant, womit zwischen
Jibek und Flensburg ein Zugteil des RE 74 (Kiel-Husum) im Stundentakt verkehren wiirde. Zwischen
Kiel und Flensburg waren dann zwei stlindliche Verbindungen gegeben, welche auch am Bahnhof
Schleswig halt machen. Voraussetzung fiir die Umsetzung sind ausreichend finanzielle Mittel.

Die MaRnahmen ab 2027 beinhalten die Errichtung eines Innenstadthalts in Flensburg. Wenn diese
MaBnahmen, wofilir neben der Zustimmung der Stadt Flensburg auch die finanziellen
Rahmenbedingungen stimmen missten, umgesetzt werden, verbessert dies die Erreichbarkeit von
Einrichtungen in Flensburg. Dies kommt vor allem den vielen Berufspendlern zugute, die von Schleswig
nach Flensburg pendeln.

Schleswig-Holstein hat in den vergangenen Jahren bereits viele Bahnstationen neu ertffnet oder
reaktiviert. Bis Ende 2026 sollen insgesamt 20 Stationen neu ans Netz gehen. Die weiteren Projekte,
die ab 2027 umgesetzt werden kénnen, beinhalten noch einmal 68 Stationen. Der Zugang zum SPNV
wird somit deutlich verbessert. Zwischen Flensburg und Schleswig waren gemal des RNVP neue Halte
in Eggebek und Schuby denkbar.

Fiir den Regionalverkehr gibt der RNVP einen Haltestelleneinzugsbereich von 800 m bzw. 13 Min. zur
Sicherung der raumlichen MindesterschlieBung an. Fiir Stadtverkehre in Mittelzentren sind es 400m
bzw. 7 Min. Flr Schleswig ergibt sich daraus ein ErschlieBungsdefizit im noérdlichen Bereich (vgl.
Abbildung 19). Zukiinftig ist die Einrichtung weiterer OPNV-Haltestellen im neu entstehenden Stadtteil
»Auf der Freiheit” zu priifen, um auch dort fiir eine ausreichende ErschlieBung zu sorgen.

Haltestellen

[ Stadtgrenze Schleswig
® Bushaltestelle
Erreichbarkeit 400m
@ Bahnhaltestelle
Erreichbarkeit 800m

0 750 1.500 m Hintergrundkarte: © GeoBasis-DE / BKG 2021 Erstelit von: L ] E#4 AVERDUNG
Daten: DELFI e.V. Zentrales Haltestellenverzeichnis SH Wzroay —

ABBILDUNG 19: ERSCHLIERUNG OPNV
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Der RNVP empfiehlt folgende Schwerpunkte zum Ausbau der Haltestelleninfrastruktur:
e Barrierefreier Haltestellenausbau:
o Herstellung der barrierefreien Zuganglichkeit,
o Herstellung befestigte Oberflache der Warteflache,
o Herstellung der Ausstattung mit Leitsystemen / taktilen Elementen,
o Verbesserung der Beleuchtungssituation,
e Verbesserung der Situation bei Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten
e Verbesserung der Verkehrsmittelverknipfung (Radabstellanlagen) sowie
e Verbesserung der Fahrplan- und Tarifinformationen an den Haltestellen

Der Kreis Schleswig-Flensburg hat alle rund 2.400 Bushaltestellenpunkte im Kreisgebiet in einem
sogenannten Haltestellenkataster erfasst und ein Férderprogramm fiir den barrierefreien Ausbau von
Haltestellen entwickelt, um den Ausbau der Haltestelleninfrastruktur voranzubringen.

Der barrierefreie Ausbau der Haltestellen in Schleswig erfolgt bereits seit 2021, so dass zahlreiche
Projekte umgesetzt werden konnten. Der Ausbau des Witterungsschutzes ist zukiinftig angedacht.

Eine Alternative zum Ausbau eines festen innerortlichen Busverkehrsnetzes konnten sogenannte On-
Demand-Systeme bzw. On-Demand-Mobilitdt oder auch On-Demand-Busse darstellen. On-Demand-
Systeme bieten die Mdoglichkeit, in aufkommensschwachen Bereichen und zu nachfrageschwachen
Tageszeiten, die den wirtschaftlichen Betrieb eines ,klassischen” Linienbusangebotes nicht erwarten
lassen, das Angebot im OPNV auszubauen. Hier steht oftmals der ,erste und letzte Kilometer” zum
liniengebundenen OPNV im Fokus, weshalb Nahverkehrsbetreibende einen groBen Wert auf die
Integration von On-Demand-Angeboten in ihre bestehenden Tarifsysteme legen. Das dadurch
bestehende Angebot macht die Nutzung des Gesamtsystems OPNV attraktiver und verringert die
Notwendigkeit, einen privaten Pkw zu besitzen und zu benutzen. In Schleswig besteht bisher kein
entsprechendes Angebot.

Im Rahmen des OPNV-Modellprojektes ,SMILE24“ werden die bestehenden On-Demand-Systeme im
lindlichen Raum wie das smarte DorfSHUTTLE im Amt Siiderbrarup ausgebaut. Eine Ubertragung auf
Rand- und Ubergangsbereiche der Stadt Schleswig wire zu priifen.

-O- Potenziale Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

e Aufwertung des Bahnhofs samt Bahnhofsumfeld

e Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeit im nérdlichen Bereich der Stadt

e Einrichtung weiterer OPNV-Haltestellen im neu entstehenden Stadtteil ,Auf der
Freiheit”

e Barrierefreier Ausbau der OPNV-Haltestellen
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3.5.3. Radverkehr

Damit das Rad als umweltfreundliches Verkehrsmittel auch fir weitere Strecken als Alternative zum
PKW attraktiv wird, ist eine gut ausgebaute Fahrradinfrastruktur wichtig. Ein Ubergeordnetes
Routennetz, das wichtige Zentren miteinander verbindet, sollte das Herzstlick einer Radinfrastruktur
sein, die bis in die Wohngebiete reicht und in sichere Fahrradabstellanlagen mindet. Mit der
Radstrategie ,Ab aufs Fahrrad im echten Norden” strebt Schleswig-Holstein bereits seit 2020 an, ein
»,Fahrrad-Land” zu werden. Bis 2030 soll der Anteil des Radverkehrs im Bundesland auf 30 %
angehoben werden. Die dafir benétigten MaBnahmen und Férdermittel werden in der Radstrategie
dargestellt.’

Im Jahr 2022 wurde das Radverkehrskonzept fiir den Kreis Schleswig-Flensburg veroffentlicht. Im
Rahmen des Konzeptes wurde ein Hierarchisches Netz System erarbeitet, welches die Basis fir die
Priorisierung von Ausbaumalinamen darstellt. AuRerdem werden sowohl lineare als auch punktuelle
Mangel der kreisweiten Infrastruktur herausgestellt. Der allgemeine Leitsatz hierbei ist: ,Die
Radverkehrsinfrastruktur muss Sicherheit, Sicherheitsgefiihl und Komfort bieten sowie
Erreichbarkeiten per Fahrrad fiir alle Alters- und Zielgruppen verbessern.”

Die Abbildung 20 zeigt die im Jahre 2022 erfassten, linearen Mangel im Stadtgebiet und unmittelbarem
Umland. Bei fast allen beméangelten Radwegen handelt es sich um Wege mit wassergebundenen
Oberflachen. Etwa die Halfte dieser Wege weisen eine schlechte Belagsqualitat auf. Zwischenzeitlich
wurden einzelne MaRnahmen angestoRen oder umgesetzt (Ausbau Bahnhof-Schloss). Das Konzept ist
entsprechend fortzuschreiben und die Ubersicht laufend zu aktualisieren.
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Die Abbildung 21 zeigt die erfassten punktuellen Mdngel. Dabei handelt es sich iberwiegend um Poller
oder Umlaufschranken mit zu geringer Durchfahrbreite und Engstellen. Im Nordosten der Stadt wurde
eine gefahrliche ungesicherte Querung identifiziert.
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ABBILDUNG 21: PUNKTUELLE MANGEL (LEBEN RAUM ZUKUNFT, 2022)

Eine weitere hervorzuhebende Handlungsempfehlung des Radverkehrskonzeptes ist der
Lickenschluss im Netz im Zuge der SchubystraBe und im Zuge des Friedrichsbergs.

Im Rahmen des Forderprojekts ,alte Kreisbahntrasse” plant die Stadt Schleswig, die Wegestrecke fir
Radfahrende vom Bahnhof lber den ZOB bis zu dem in der Entstehung befindlichen neuen Stadtteil
»Auf der Freiheit” zu optimieren und damit die Fahrzeit auf dieser Strecke zu verkiirzen.

Weitere kleinteilige MalRnahmenvorschlage wurden im Rahmen der Klimawerkstatt benannt. Hierbei
wurde auch der Wunsch nach einer weitergehenden baulichen Trennung von Radwegen, einem
verstarkten Winterdienst und dem Ausbau der Beleuchtung von Radwegen formuliert.

Als Ergdnzung zu diesen Mallnahmen sollen mobile Abstellmdglichkeiten fir 200 Fahrrader
angeschafft und bei GroRveranstaltungen auf temporaren Fahrradparkplatzen aufstellt werden.

Mit Fahrradabstellanlagen konnen zusatzliche Impulse zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad und
den OPNV gesetzt werden. Hierfir spielen die einfache Zuginglichkeit von 6ffentlichen
Fahrradabstellanlagen eine bedeutende Rolle. Offentliche Fahrradabstellanlagen kénnen an den
Bushaltestellen - z.B. im Rahmen von UnterhaltungsmaBnahmen oder beim Um- und Ausbau von
Haltestellenbereichen — oder im Bereich von Einzelhandelsstandorten, Schulen und in Wohngebieten
errichtet werden. Fiir das Schaffen von attraktiven Fahrradabstellanlagen missen jedoch eine gewisse
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Flachenverfligbarkeit sowie sicherere und witterungsgeschiitzte Abstelloptionen vorhanden sein. Bei
Bushaltestellen und im Bereich von Einzelhandelsstandorten lasst sich dies haufig auf freien Flachen
oder Parkpldtzen realisieren. Im Bereich der Wohngebiete hingegen lassen sich fiir verschiedene
Quartierstypen unterschiedliche Realisierbarkeiten von Fahrradabstellanlagen feststellen. Bei
Neubauquartieren kénnen ebenerdige und sichere Fahrradabstellmoglichkeiten gleich bei der Planung
mitberlicksichtigt werden. Im Bereich der Einfamilien- und Reihenhduser bietet der private
AulRenraum haufig die Moglichkeit, zumindest Fahrradabstellanlagen fiir den eigenen Gebrauch zu
installieren.

Bikesharing bietet die Moglichkeit, an festgelegten, 6ffentlichen Stationen Fahr- und Lastenrader
auszuleihen und somit ein Fahrrad spontan und nach Bedarf zu nutzen. Fahrradverleihmdoglichkeiten
werden auf lokaler Ebene, z.B. im Umfeld touristischer Ziele bzw. durch Beherbergungsbetriebe,
angeboten. Uber das OPNV-Modellprojekt ,SMILE24“ (Schlei-Mobilitat: innovativ, landlich,
emissionsfrei und 24/7) werden 2024 an 13 Standorten in Schleswig Leihfahrrader aufgestellt: Zob,
Rathausmarkt, Schloss Gottorf, Konigswiesen, Kreishaus, Hafen, Helios-Klinikum, Schwimmbhalle,
Pauluskirche, BBZ, Dannewerkschule und A.P.-Mgller-Schule. Uber eine App kann die Verfiigbarkeit
Uberprift und die Buchung der Leihfahrrader erfolgen. Eine kostenlose Nutzung der Rader ist fur die
erste halbe Stunde moglich, erst danach fallt eine Gebihr an. Nach der Nutzung kénnen die
Leihfahrrdader an jeder Station in der gesamten Schleiregion abgegeben werden. Das Projekt ist zeitlich
soll zunachst bis Ende 2025 in Schleswig getestet werden. Wenn das Angebot gut angenommen wird
und die Nachfrage grol8 genug ist, kdnnte das Projekt in Schleswig langfristig betrieben werden.

]
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O Potenziale Radverkehr

e Beseitigung von linearen und punktuellen Mangeln im Radverkehrsnetz
e Liuckenschluss im Radverkehrsnetz in SchubystralRe und am Friedrichsberg

3.5.4. FuBverkehr

Der FuBverkehr stellt die Basismobilitdat des Menschen dar und ist die klimafreundlichste
Fortbewegungsmoglichkeit. Wer seinen engsten Lebensraum nicht oder nur schlecht verlassen kann,
bleibt vom gesellschaftlichen Leben ausgeschlossen. Damit das ZufuRgehen attraktiv ist, missen
Nutzungen im Stadtgebiet verteilt sein und das Konzept ,Stadt der kurzen Wege” beherzigt werden.
Die Grundlage dafiir bilden vor allem die Angebotsvielfalt mit Giitern des taglichen Bedarfes und eine
nutzungsgemischte Struktur (Wohnen, Arbeit, (Nah-)Versorgung, Dienstleistungen, Freizeit- und
Bildung, Erholung).

Das FuBwegenetz sollte zusammenhdngend und engmaschig sein, damit ZufuRgehende ihre Ziele
moglichst direkt und ohne Umwege erreichen kdnnen. Indem Sackgassen flir den FuRverkehr
durchlassig gemacht und Passagen durch Grundsticke oder Gebaude gedffnet werden, kénnen
Abkirzungen fir FulRganger*innen geschaffen und Licken im FuBwegenetz geschlossen werden.
AulRerdem sind bestehende FuBwege zu erhalten.

Dariber hinaus braucht es fiir einen fuBgdngerfreundlichen Alltag eine barrierearme
FuBwegeinfrastruktur, die eine sichere Fortbewegung gewahrleistet. Um die barrierefreie
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Nutzungsmoglichkeit der FuBwege fiir moglichst alle Menschen sicherzustellen, ist der neben der
richtlinienkonformen Planung und Gestaltung der FuRBwege auch fiir eine ganzjahrig barrierefreie
Benutzbarkeit der Fullverkehrsinfrastruktur zu sorgen. Auerdem sind Aspekte wie Erholungsort z.B.
in Form von Sitzbanken und sichere Querungen zu berlicksichtigen.

Einflhrung von Tempo-30-Zonen eignen sich gut, um ein attraktiveres Umfeld fiir den FuBverkehr zu
schaffen und vor allem das Uberqueren von StraRen zu erleichtern. Die Einfiihrung von Tempo-30-
Zonen ist sehr kostenglinstig, da auller der Zonenbeschilderung im Allgemeinen keine baulichen
MaRnahmen erforderlich sind, wenngleich die Temporeduktion durch bauliche Malknahmen (etwa
visuelle Fahrbahneinengungen oder Reduktion Uberbreiter Querschnitte) unterstiitzt werden soll. Die
Einrichtung einer Tempo-30-Zone bedarf zwar nicht der Begriindung einer erheblichen Gefahr, wohl
aber muss die Einrichtung einer Tempo-30-Zone zwingend geboten sein (StVO).

Insgesamt sollten Optimierungs- und Verbesserungspotenziale kontinuierlich Gberprift und
umgesetzt werden. Denn die Angebotsqualitdt der FuBwege, die Fiihrung des Fulverkehrs im
StraBenraum sowie das subjektive Sicherheitsempfinden sind von wesentlicher Bedeutung, um den
Anteil des FuRverkehrs am Modal Split zu erhalten und auszubauen. Als Baustein im Rahmen des
zuklnftigen Verkehrsentwicklungsplanes lassen sich die genannten Aspekte sowie die
Wechselwirkungen zu den anderen Mobilitatsarten gezielt miteinander verbinden.

Im Rahmen der Voruntersuchung des Projekts "Innenstadtsanierung", welches mit Mitteln aus dem
Programm "Stadtumbau West" vom Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport des
Landes Schleswig-Holstein geférdert wird, wurden verschiedene MalRnahmen entwickelt, die zur
Attraktivitatssteigerung des FuBverkehrs in der Innenstadt beitragen kénnen. Hierzu zdhlen:

o die Verbesserung von Wegeverbindungen u.a. zwischen Stadtweg und Kdénigswiesen, zur
Verkniipfung des Naturraums Schlei mit der Innenstadt sowie mit umliegenden Griinflachen,

e die Umgestaltung der FuRgiangerzone (Stadtweg) und des Capitolplatzes inklusive des
platzbegleitenden Abschnittes der Plessenstrae, zur Starkung der Versorgungsfunktion der
zentralen Innenstadt sowie zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat,

e Malnahmen zur Umgestaltung der Konigstralle und des Schwarzen Weges, u.a. Pflanzung von
StraBenbdaumen, baulichen MaRnahmen zur Verbesserung der Querungsmoglichkeit,
Maflnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs.

)
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O Potenziale FuRRverkehr

e Kontinuierliche Prifung der Optimierungs- und Verbesserungspotenziale flr ein
zusammenhangendes, moglichst engmaschiges und barrierearmes
FulRwegenetz

e Bericksichtigung des Fullverkehrs im Verkehrsentwicklungsplan

e (weitere) Umsetzung der MalRnahmen aus dem Projekt ,,Innenstadtsanierung”
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3.5.5. Motorisierter Individualverkehr (MIV)

PKW-Dichte des Kreises Schleswig Flensburg pro 1.000 Einwohnende liegt mit 610 PKW {ber der
Anzahl des Landes Schleswig-Holstein mit 543 PKW. Die Zahl der Neuzulassungen ist von 2019 bis 2021
stetig gesunken. Im Jahr 2022 gab es einen erneuten Anstieg der Zulassungen.*

Neuzulassungen Personenkraftwagen
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3000

2500
2019 2020 2021 2022

ABBILDUNG 22: ENTWICKLUNG DER NEUZULASSUNGEN (PKW) IN ScHLESwIG (QUELLE: ZEBAU GMmBH NACH
KRAFTFAHRTBUNDESAMT)

Der ruhende MIV und die damit einhergehenden Stellplatze nehmen besonders im Schleswiger
Zentrum viel Flache ein und sind im Stadtraum unattraktiv anzusehen. Im Rahmen der Klimawerkstatt
wurde vorgeschlagen, das Parkraumangebot grundlegend zu Gberdenken, ein Parkraumanagement
einzufiihren und bspw. den Stadtfeld wahrend des Parkhausbaus als begleitender Modellversuch mit
einem Transferangebot zum dezentralen Parken zu nutzen.

Mit einem Parkraummanagement lassen sich die Parkplatzflachen im Stadtgebiet effizient nutzen,
Verkehrsstaus zu reduzieren und die Verfligbarkeit von Parkpldtzen verbessern. Das sorgt fiir mehr
Zufriedenheit bei allen Verkehrsteilnehmer*innen, verbessert die Lebensqualitdt in Schleswig und
schafft durch die Umnutzung oder Biindelung von Stellpldtzen neue Aufenthaltsorte. Die typischen
Aufgaben eines Parkraummanagements sind die Parkraumbewirtschaftung, indem durch
Stellplatzausweisungen, Parkgebihren und Parkzeiten die Nutzung des Parkraums gelenkt wird, die
Installation von Parkleitsystemen, die Einrichtung von Park+Ride-Angeboten sowie die
Parkraumiiberwachung. Als Thema wurde im Rahmen der Klimawerkstatt die Schaffung von privaten
Wohnmobilparkplatze auRerhalb der Stadt angesprochen. Ein Parkraummanagement ist dabei nicht
nur auf den MIV beschrankt, sondern kann auch durch die Bereitstellung von ausreichend sicheren
und komfortablen Fahrradabstellplatzen die Nutzung des Fahrrads als Alternative zum Auto fordern.

Neben dem OPNV und dem FuR- und Radverkehr stellt das Carsharing eine weitere Saule des
Umweltverbundes dar. Der Trend ,Nutzen statt Besitzen” kann zu einer Reduzierung des MIV

14 Kraftfahrtbundesamt Zulassungsbezirke (2019, 2020, 2021, 2022)
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beitragen, da durch ein Carsharing-Angebot z.B. die Anschaffung eines Zweitwagens vermieden
werden kann oder die meisten Fahrten per Rad oder OPNV geleistet werden kénnen, ohne dass auf
ein PKW vollstandig verzichtet werden muss. Beim stationsgebundenen Carsharing wird eine
Fahrzeugflotte (in der Regel unterschiedliche Fahrzeugtypen vom Kleinwagen bis zum
Transportfahrzeug) an festgelegten Carsharing-Stationen zur Verflgung gestellt. Die Ausleihe
funktioniert, indem die Fahrzeuge selbstindig (ber eine Buchungsplattform (Website oder
Smartphone-App) reserviert und anschlieBend mit einer Chipkarte gedffnet werden. Die Nutzung von
Freefloating-Fahrzeugen ist dagegen jeweils auf individuelle Geschiaftsgebiete beschrankt. Alternativ
werden an einzelnen Standorten engumfasste Riickgabepunkte angeboten bzw. sind diese Teile von
Mobilitatspunkten, um auch Quartiere aulRerhalb der groRflachigen Geschaftsgebiete abdecken zu
kénnen. Zum jetzigen Zeitpunkt besteht in der Stadt Schleswig das Angebot Flow Carsharing mit vier
Standorte mit jeweils einem Fahrzeug (Seat Mii electric) am Stadthafen, am Bahnhof, am Stadtfeld und
am Rathaus.

]
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O Potenziale Motorisierter Individualverkehr (MIV)

e Forderung eines Parkraummanagements
e Ausbau des Carsharing-Angebots

3.5.6. Elektromobilitat

Der Wandel hin zur Elektromobilitdt in der deutschen Autoindustrie nimmt Fahrt auf: Mehr als jeder
flinfte Neuwagen verfiigt laut Zulassungszahlen des Kraftfahrt-Bundesamts des Jahres 2022 Giber einen
rein elektrischen Antrieb. Bis zum Jahr 2030 wird nach Prognosen der Landeskoordinierungsstelle
Elektromobilitdt Schleswig-Holstein jeder flinfte Wagen auf den StraBen Schleswig-Holsteins ein
Elektroauto sein. Das progressive Szenario geht von noch weit héheren Zahlen aus. Mit der
Verbreitung von Elektrofahrzeugen ist jedoch auch ein Ausbau der Ladeinfrastruktur erforderlich.
Denn der Umstieg auf ein Elektrofahrzeug ist nur dann attraktiv, wenn eine ausreichende Versorgung
mit Ladeinfrastruktur vorhanden ist. Dabei ist die Umsetzung von E-Ladeinfrastruktur auf zwei Ebenen
zu fokussieren: an den offentlich zuganglichen Stellplatzen und in privaten Bereichen.

Offentliche Ladestationen sind fiir alle Nutzer*innen frei zugénglich und nicht auf einen bestimmten
Personenkreis beschrankt. Sie missen sich nicht zwingend im 6ffentlichen Raum befinden, sondern
kénnen z.B. auch auf dem zum Einzelhandel gehérenden Parkplatz aufgestellt werden, sofern sie
einem unbeschrdankten Benutzerkreis und nicht nur Kunden*innen zuganglich gemacht werden.
Offentliche Ladestationen sind insbesondere fiir diejenigen wichtig, die ein Elektrofahrzeug nutzen
mochten, derzeit aber keine Moglichkeit haben, das Fahrzeug zuhause zu laden, weil sie zum Beispiel
in Mietwohnungen wohnen, ohne eigenen Stellplatz und somit ohne die Méglichkeit, eine private
Ladeinfrastruktur zu schaffen. Offentliche Ladepunkte dienen auRBerdem der Aufladung auf langeren
Strecken (z.B. an LandstraRen) oder im wohnungsfernen Alltag (z.B. beim Einkaufen).

In Schleswig befinden sich 21 Elektro-Ladestationen (vgl. Abbildung 23). Die Ladestationen werden von
diversen Anbietenden betrieben, woraus sich aufgrund unterschiedlicher Bezahlsysteme und
Plattformen Zugangsschwierigkeiten fir die Nutzenden ergeben.
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Mit Hilfe des  StandortTOOL  der Nationalen Organisation Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie GmbH lasst sich der Bedarf an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur fir 2030
aufzeigen. Die Bedarfe werden auf Grundlage der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur sowie des
Fahrzeug- und Ladeinfrastrukturbestands berechnet und bericksichtigen zudem Daten Uber das
Mobilitatsverhalten der Nutzenden. Fiir Schleswig zeigt sich bis 2030 ein mittlerer bis erhohter Bedarf
an zusatzlicher Ladeinfrastruktur (bei einem o6ffentlichen Ladeanteil von 15 %) (vgl. Abbildung 24).

Elektromobilitat
@ Ladesaulen

zusatzlicher Ladebedarf 2023
gering

0 750 1.500 m A Hintergrundkarte: © GeoBasis-DE / BKG 2021 Erstellt von: ) I BT AveroUNG
Daten: NOW GmbH Hzeeay

ABBILDUNG 23: LADEINFRASTRUKTUR 2023
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Elektromobilitat
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ABBILDUNG 24: BEDARF ZUSATZLICHE LADEINFRASTRUKTUR 2030

Zur Abdeckung der Ladebedarfe sind als Erganzung zu der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur Ladepunkte
im privaten Bereich zum Beispiel auf Stellplatzanlagen zu errichten. Besonders in Wohnquartieren ist
davon auszugehen, dass der GroRteil des Ladebedarfs zukinftiger Elektrofahrzeuge von den
Bewohner:innen ausgeht. In Neubauquartieren und Einfamilienhausgebieten kann eine
Ladeinfrastruktur mittels Wallboxen kostengiinstig geschaffen werden, da Stellpldtze in der eigenen
Garage oder in Tiefgaragen vorhanden sind und ein einfacher Stromanschluss gewahrleistet ist. Bei
Sammel-Stellplatzanlagen kdénnen Lademdoglichkeiten durch die privaten Eigentlimer:innen oder
Wohnungsbauunternehmen umgesetzt werden. Um diese Lademaoglichkeiten auch kostenglinstiger zu
realisieren, gibt es verschiedene Betriebsmodelle, bei denen Ladepunkte nicht einem einzigen
Stellplatzmietenden, sondern mehreren Nutzer:innen zugewiesen werden und Ladezeiten auf
digitalem Wege gebucht werden konnen. Eine weitere Option ist die Installation von
Lademoglichkeiten auf Stellplatzanlagen am Arbeitsplatz, sodass die privaten Fahrzeuge wahrend der
Arbeitszeiten geladen werden kdnnen. Insbesondere fiir Nutzende ohne eigene Lademdoglichkeiten
kann dies die einzige Ladeoption darstellen und sollte daher vorangetrieben werden.

O' Potenziale Elektromobilitat

e Bedarfsgerechter Ausbau von Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge
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3.5.7. Inter- und Multimodalitat

Ein breit aufgestelltes OPNV-Netz und gut ausgebaute FuB- und Fahrradwege, die durch Sharing-
Alternativen erganzt werden, bilden die Grundlage fiir einen umweltfreundlichen Verkehr. Mit
Intermodalitat wird die Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote innerhalb eines Weges bezeichnet.
Multimodal sind Menschen dann unterwegs, wenn sie fir unterschiedliche Wege auf andere
Verkehrsmittel zurtickgreifen.

Angebote fiir Park+Ride und Bike+Ride bieten die Mdglichkeit, in unmittelbarer Ndhe von OPNV-
Haltestellen das Auto bzw. das Fahrrad zu parken und dort direkt auf den OPNV umzusteigen. Dadurch
kénnen unkompliziert intermodale Wegeketten gebildet werden und das Angebot, den
Umweltverbund starker zu nutzen, wird deutlich attraktiver. Das Radverkehrskonzept empfiehlt die
Installation einer Bike+Ride Anlage mit tiberdachten und abschlieRbaren Abstellanalagen, sowie die
Installation einer Fahrrad-Servicestation am Bahnhof Schleswig. Die Einrichtung von Abstellanalgen ist
flir 2024 geplant. Auch am ZOB ist die Errichtung einer attraktiven Bike+Ride Anlage sinnvoll.
Vorgeschlagen werden hier iberdachte Fahrradbiigel. Diese Malinahme sollte idealerweise in die
bereits laufenden Umbaumalnahmen des ZOBs integriert werden.

Die NAH.SH hat fiir die B+R-Anlage einen Rahmenvertrag mit der Firma Hofer Metallbau GmbH
geschlossen. Dadurch muss der Hochbau nicht ausgeschrieben werden und Kommunen in Schleswig-
Holstein kénnen die Anlage zu einem festen Preis beziehen. Durch den modularen Aufbau verringern
sich aulRerdem die Planungskosten. Das Zugangssystem fiir Sammelschliefanlagen wird von der Green
Mobility Solutions GmbH betrieben und ist ebenfalls Gber einen Rahmenvertrag abgedeckt. Der
Anbieter liefert und installiert die Hardware und Gbernimmt die finanzielle und organisatorische
Abwicklung der Vermietung. AuBBerdem ist er Ansprechpartner fiir die Kommunen. Weiterhin kénnen
Kommunen fiir Bike+Ride-Angebote an Bahnhofen Finanzmittel des Landes Schleswig-Holstein in
Anspruch nehmen. Die NAH.SH GmbH verwaltet diese Finanzmittel flr das Land und ist die zentrale
Ansprechpartnerin fir die Kommunen. Geférdert werden die Planungskosten bis zu 75 % und die
Baukosten der Anlagen bis zu 75 %.

Fiir die Vernetzung von Mobilitdtsangeboten fiir eine verbesserte Multimodalitdt gibt es
Losungsansatze in unterschiedlichen MaRstidben, die je nach lokalen Voraussetzungen gegeneinander
abgewogen werden miissen:

e Mobilitatsstationen bieten neben den verschiedenen Mobilitatsangeboten zusatzlich
Informationen sowie die Vermittlung von zum Beispiel Fahrten, Sharing-Angeboten und
Bike+Ride-Platzen. Die Umsetzung einer Mobilitatsstation muss modular und individuell
anpassbar sein, um auf die individuellen Anforderungen aus dem Umfeld reagieren zu kénnen.

e Mobility Hubs sind die stadtebauliche Weiterentwicklung von Mobilitdtsstationen. Das
Grundprinzip umfasst eine belebte nutzungsgemischte Erdgeschosszone mit Dienstleistungen,
Nahversorgung und gemeinschaftlichen Funktionen fir das Quartier. In den oberen
Geschossen der Mobility Hubs parken private Pkw. Die Flachdacher kénnen begriint werden
und Funktionen von Garten, Spiel-, Sport- und Freizeitflichen Gbernehmen und zugleich als
Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen sowie zur Regenriickhaltung, Energieproduktion und
Verbesserung des Mikroklimas dienen.

e Quartiersgaragen bieten Parkmoglichkeiten fiir bestimmte, abgegrenzte Quartiere und
orientieren sich zumeist an der Stellplatznachfrage der dortigen Bewohnerinnen und
Bewohner, missen aber nicht notwendigerweise auf diesen Bedarf begrenzt sein. So lassen
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sich in Quartiersgaragen auch Parkmoglichkeiten fir Besucherinnen und Besucher, Carsharing-
Fahrzeuge oder Fahrradabstellanlagen integrieren. Neben der Biindelung von
Mobilitdtsangeboten im Quartier reduzieren Quartiersgaragen den ruhenden Verkehr durch
das Dauerparken, wodurch verkehrliche MaRnahmen zugunsten des Ful3- und Radverkehrs
moglich werden. In ihrer Betriebsform dhneln Quartiersgaragen zwar eher o6ffentlichen
Garagen, jedoch miissen Dauernutzer*innen in der Regel im unmittelbaren Umkreis des
Standortes gemeldet sein.
[ ]

O Potenziale Inter- und Multimodalitat

e Ausbau Bike+Ride am Bahnhof und ZOB
e Forderung der Vernetzung von Mobilitdtsangeboten

3.6. Klimaanpassung und Naturschutz

Die Auswirkungen und Folgen des Klimawandels sind gegenwartig bereits spilrbar. Auch in
Norddeutschland nehmen Hitzetage und Starkregenereignisse bis 2050 deutlich zu und stellen Stadte
und ihre Bewohner:innen so vor neue Herausforderungen. Insbesondere Kinder und altere Menschen,
aber auch alle anderen Bewohner:innen sind den immer groReren Hitze-Belastungen ausgesetzt.
Neben den Hitzetagen stellen die haufigeren und intensiveren Starkregenereignisse eine
Herausforderung fir die Stadte und Gemeinden da. Starkregenereignisse fiihren insbesondere zu
Schaden an Infrastrukturen. Auch hier ist eine Anpassung an die zu erwartenden Ereignisse sinnvoll,
um Schaden vorzubeugen und zu vermeiden. Steigende Temperaturen und langere Trockenperioden
gefihrden neben uns Menschen auch die Okosysteme. Oft sind gerade die Arten und Lebensrdume
betroffen, die bereits jetzt in ihrer Existenz bedroht sind und so durch den Klimawandel weiter unter
Druck geraten. Der Schutz von Natur und Landschaft ist daher auch vor dem Hintergrund des
Klimawandels sinnvoll. Die Stadt der Zukunft muss daher mit den klimatischen Anderungen umgehen
oder diese ausgleichen konnen. Daflir muss erfolgreicher Klimaschutz mit Klimaanpassung und
aktivem Naturschutz einhergehen und Stadte bereits jetzt klimafreundlich, artenreich sowie
hitzeangepasst, wassersensibel und resilient gestaltet werden.

Unversiegelte Flachen, wie Griin- und Wasserflachen spielen eine wichtige Rolle bei der aktiven
Klimaanpassung, sowohl in Hinblick auf Starkregenereignisse als auch auf die Reduktion und
Vermeidung von Hitzeinseln. Weiterhin kommt bestehenden Griin- und Wasserflichen groRes
Potenzial fur eine 6kologische Entwicklung von Natur und Landschaft bei gleichzeitiger Einbindung der
Erholungsnutzung zu. Als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere sind sie wichtige Flachen zur Erhéhung
der Biodiversitat.
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ABBILDUNG 25: GRUN- UND WASSERFLACHEN

3.6.1. Biodiversitat und Naturschutz

Schleswig ist Teil des Naturparks Schlei, die Schlei selbst ist ein Gebiet der Fauna-Flora-Habitat
Richtlinie (FFH-Gebiete, Richtlinie 92/43/EWG) und ein Europdisches Vogelschutzgebiet (Richtlinie
2009/147/EG). Das FFH-Gebiet umfasst weiterhin den Staatsforst Schleswig und den Stadtpark
Koénigswiesen.

Durch die Nutzung verschiedenster Strukturen und Flachen kann es zur Zerschneidung und Verinselung
von Lebensrdaumen kommen. Aufgrund dessen kommt es zur negativen Beeinflussung der
Biodiversitdt. Neben Verkehrswegen und Siedlungsstrukturen unterbrechen unattraktive,
ausgeraumte landwirtschaftliche Flachen die Lebensraume von Flora und Fauna. Die Schaffung und
den Erhalt eines ortlichen Biotopverbundes fiihrt zur Vernetzung lokaler einzelner Biotope. Diese
sollten auf die Anspriiche der heimischen Arten ausgelegt sein. Grundsatzlich kdnnen Wald-, Feucht-
und extensiv genutzte Grinflachen sowie FlieRgewdasser sogenannte ,Lebensraumnetze” entwickeln,
die zu den bedeutenden ortlichen Biotopverbundachsen zdhlen. In Schleswig besteht ein wichtiges
Biotopverbundsystem entlang des Mihlenbachs. AuBerdem stellt der Staatsforst Schleswig einen
Schwerpunktbereich dar. Zudem hat die Stadt Schleswig 2021 beschlossen, einen Klimawald zu
pflanzen. Auf einer Flache von 4,8 ha wurden bisher intensiv landwirtschaftlich genutzte, im
Stadtbesitz befindliche Acker- und Griinlandflachen aufgeforstet. Die Flache im Nordosten der Stadt
verbindet vorhandene kleinere Waldflachen zu einem Biotopverbund und weist zudem die Moglichkeit
einer zukinftigen Erweiterung um 6,4 ha auf.
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Insbesondere im Innenstadtbereich sollten weitere Baumstandorte gepriift werden. Im Rahmen der
Klimawerkstatt wurden u.a. die Mittelstreifen einzelner Straflen sowie der neue ZOB-Vorplatz und das
Anlegen und Kartieren von Streuobstwiesen benannt.

Innerhalb des Siedlungsraums besteht Potential zur Anlegung von Bliihstreifen oder auch gréBer
angelegten Bliihwiesen. Bliihwiesen konnen entlang von Verkehrswegen angelegt werden oder z.B. in
naturnahen Parkanlagen. Mehrjdhrige Blihflichen wirken sich positiv auf die heimische
Insektenvielfalt aus und steigern die Attraktivitdt von Rdumen. Von Juni 2021 bis Ende 2023 forderte
die Stadt Schleswig im Rahmen des Beschlusses ,bienen- und insektenfreundliche Stadt Schleswig”
Privatinitiativen (von Privatpersonen auf privaten Flachen) zur Erhaltung und Foérderung der
naturraumlichen Vielfalt fiir eine nachhaltigen Entwicklung der Lebensbedingungen von Bienen und
Insekten. Forderfahig waren EinzelmaRnahmen wie zum Beispiel die Anlage von Wiesen, Bliih- und
Staudenflache, die Pflanzung von insektenfreundlichen Geholzen oder Baumen, die Aufstellung von
,Insekten- u. Bienenhotels” sowie MaRnahmenkombinationen.

Neben der Pflanzung von Blihstreifen- und Wiesen kann auch 06kologisch orientierte
Griunflachenpflege zu mehr Biodiversitat, Artenvielfalt und dem Schutz von Insekten beitragen.
Maharbeiten auf geeigneten Flachen wie z.B. StraBenbegleitgriin und innerhalb von Parkanlagen
sollten hierbei reduziert werden. Dem Insektensterben und seinen Folgen lasst sich weiterhin
entgegenwirken, indem in Verdichtungsraumen Nahrungsquellen fiir die Insekten bereitgestellt
werden. Auch Insektenhotels und liegengebliebenes Totholz bieten Unterschlupf. Eine besondere
Malnahme ist die Begriinung der Dacher von Bushaltestellen.

Neben den existierenden Griinflichen wie Parkanlagen und landwirtschaftlichen Kulturflachen bieten
sich in dichten besiedelten Bereichen, wie den Stadtzentren, verschiedene Anséatze insbesondere an
Gebduden an, wie Animal Aided Design und naturnahe Bauwerksbegriinungen.

Neben Habitatbdumen in Waldern bieten auch alte, nischenreiche Gebdude, welche haufig im Fokus
energetischer Modernisierungen stehen, Brutstatten fiir verschiedene Vogel- und Fledermausarten.
Diese Brut- und Fortpflanzungsstatten sind jedoch nach §44 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
besonders schiitzenswert und duirfen nicht zerstort werden. Um Artenschutz und Klimaschutz zu
vereinen, sollte daher die Arterfassung bereits vor dem Sanierungsbeginn durch Fachplanende
durchgefiihrt werden, sodass Niststatten friihzeitig ersetzt und Populationen umgesiedelt werden
konnen. Nisthilfen kénnen einerseits in die Warmedammung integriert werden, andererseits von
aulen an die Fassade angebracht werden. Die damit einhergehenden Anderungen an der Fassade sind
teilweise kaum wahrnehmbar.

Q Potenziale Biodiversitat und Naturschutz

e Unterstitzung bei der Umsetzung von MalBnahmen zur Foérderung der
Biodiversitat und Offentlichkeitsarbeit fiir umgesetzte MaRnahmen

e Anlegen von Blihwiesen, Verstetigung des Férderprogramms

e Sicherung und Forderung von hoher Artenvielfalt und Biodiversitdt, bei
gleichzeitiger Verbesserung der Erholungsnutzung in Griinanlagen

e Pflanzung von klimaangepassten Baumen und Gewdachsen
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3.6.2. Starkregen und Hitze

Durch den Klimawandel bedingte Veranderungen der Niederschlagssumme und eine mogliche
Zunahme von Starkregenereignissen in Schleswig konnen zu Schaden an Gebduden und
Infrastrukturen flihren, insbesondere wenn Regenwasser nicht schnell genug abflieRen oder versickern
kann und sich an Uberlasteten Abwasser- und Entwasserungssystemen zuriickstaut. Insbesondere
Senken im Stadtgebiet sowie angrenzende Nutzungen sind besonders von Uberflutungen betroffen,
z.B. Unterfilhrungen. Uber- oder unterspiilte Verkehrsinfrastrukturen kénnen nicht nur Schiden
verursachen, sondern auch zu Verkehrsbehinderungen fiihren. Im Bereich der Gebaude sind vor allem
Kellerrdaume und ebenerdige Hauseingdange betroffen. Besonders schiitzenwert sind hierbei z.B.
Gebdude, die unter Denkmalschutz stehen sowie Versorgungseinrichtungen. Auf Grundlage einer
Senken- und FlieBwegekarte konnen erste Einschatzungen getroffen werden, welche Raume in der
Stadt besonders von Starkregenfall betroffen sind. Neben der Modellierung dient lokales Wissen dazu,
von Starkregen gefdhrdete Bereiche herauszustellen. Feuerwehreinsatzzahlen z. B. zu leer gepumpten
Kellern bieten gute erste Ansatzpunkte, um kleinrdaumig Betroffenheiten zu identifizieren.

Die Vermeidung von Versiegelung oder die aktive Entsiegelung von Flachen, beides in der Klima-
Werkstatt in Verbindung mit dem Verbot von Schottergarten vielfach gewiinscht, sind wichtige
Bestandteile eines zukunftsfahigen Regenwassermanagements. Unversiegelte Flachen fordern die
Versickerung des Regenwassers und entlasten so das Kanalnetz. Die Flachenversickerung kann tber
Grinflachen, Mulden und Rigolen initiiert werden. Aber auch Grindacher halten das Regenwasser
zuriick und reduzieren somit die Abflussspitzen, denn das Wasser gelangt zeitverzogert in die
Kanalisation. Extensiv begriinte Ddcher koénnen im Jahresmittel ca. 60 bis 90 % des
Gesamtniederschlags zurlickhalten. Intensiv begriinte Dacher erreichen einen Wert von fast 99 %.
Insbesondere im Fall von Starkregenereignissen konnen Regenwasserriickhaltebecken und
Notwasserwege dazu beitragen, vor Uberschwemmungen zu schiitzen. Die Regenwasserriickhaltung
kann unter anderem in die Gestaltung von Griinanlagen, von Platzen oder anderen Flachen fiir Sport
und Erholung integriert werden.

Die genannten MalRnahmen wirken sich nicht nur positiv auf das Regenwassermanagement der Stadt
aus, sondern tragen auch zu einer Reduktion und Vermeidung von Hitzeinseln bei. Grin- und
Wasserflachen erhitzen sich grundsatzlich weniger stark als z.B. asphaltierte StraBen. AuSerdem hat
der Prozess der langsamen Verdunstung des in Griinflaichen gespeicherten Wassers eine kiihlende
Wirkung auf die direkte Umgebung. Zusatzlich spielen naturnahe Oberflachen eine entscheidende
Rolle beim Erhalt und der Entstehung von Kaltluftentstehungsgebieten und -leitbahnen. Kaltluft
entsteht nachts, Gber natiirlichen bzw. naturnahen Oberflachen durch Abstrahlung von Warme. Die
Abkihlung der Oberflache erfasst auch die bodennahe Luftschicht. Dieser Effekt ist Gber Flachen mit
niedriger Vegetation am hochsten. Hohere Pflanzendecken niedrigere Produktionsraten. Bebaute bzw.
versiegelte Flachen besitzen aufgrund ihres hohen Warmespeichervermdgens nur ein sehr geringes
Kaltluftproduktionsvermogen. Eine bewusst gewahlte Ausrichtung der Gebdude kann jedoch
Kaltluftleitbahnen begiinstigen. Die Wahl von hellen Baumaterialien und die Begriinung von Fassaden
kann die Hitzentwicklung hemmen. Insbesondere in Raumen mit einem hohen Anteil vulnerabler
Bevolkerung sind MalRnahmen zu ergreifen, um diese auch zukinftig vor der Hitzeeinwirkung zu
schitzen. Hierzu dienen kleinteilige, lokale MaRnahmen. Die Bepflanzung durch Baume kann dazu
beitragen, Rdume zu verschatten und Bewohner*innen so Schutz vor der Sonne bzw. Hitze zu bieten.
Ein Vorschlag, der auch in der Klima-Werkstatt vielfach genannt wurde. Weiterhin kénnen
Trinkwasserspender aufgestellt und 6ffentliche Gebdude als Orte der Abkiihlung nutzbar gemacht
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werden. Griinflachen und Bepflanzungen, Sonnensegel und Sitzgelegenheiten sorgen fir Kiithlung und
Erholung und schaffen gleichzeitig attraktive Aufenthaltsorte.

Detaillierte Aussagen zu den Wechselwirkungen zwischen Siedlungsgebiet und Freiraum lassen sich
mithilfe einer Klimaanalyse treffen. Sie bildet die klimatische Situation einer Stadt, einer Gemeinde
oder eines Kreises ab und stellt die Grundlage fiir die Dringlichkeit von Klimaanpassungsmalinahmen
dar. Insbesondere bietet eine Stadtklimaanalyse die Moglichkeit, potenzielle Warmeinseln, Kaltluft-
entstehungsgebiete und von Starkregen gefdhrdete Bereiche aufzuzeigen. Zudem fordert das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV)
Kommunen bei der Erstellung eines nachhaltigen Anpassungskonzepts.

Q Potenziale Starkregen und Hitze

e Erstellung einer Senken- und FlieRwegekarte

e Optimierung des Regenwassermanagements in starker versiegelten Bereichen

e Fdrderung von Bauwerksbegriinung, insbesondere von Grindachern

e Initiierung von Projekten zur Entsiegelung von Flachen, insbesondere im
verdichteten Siedlungsraum

e Schutz der vulnerablen Bevolkerung vor Hitzeeinwirkung durch kleinteilige
MafRnahmen und Kommunikation

3.7. Klimaschutz in Wirtschaft und Konsum

Damit Schleswig bis 2045 die Treibhausgasneutralitat erreicht, missen neben der Verwaltung und den
privaten Haushalten auch die Unternehmen in der Stadt klimawirksame MalRnahmen umsetzen. Die
gute verkehrliche Anbindung durch die Autobahn und die BundesstraBen in das Umland machen
Schleswig zu einem attraktiven Wirtschaftsstandort. Hinzu kommt durch die Stadtgeschichte und die
historischen Sehenswiirdigkeiten, das Kulturangebot, die Schlei und das naturnahe Umland der
Tourismus. Die Regionalplanung legt Schleswig als Mittelzentrum fest, sodass die Stadt neben einer
qualifizierten Eigenversorgungsfunktion auch die Versorgungsfunktion flir das weitrdaumige, landlich
gepragte Umland einnimmt. Der Einzelhandel der Stadt konzentriert sich auf die Schleswiger
Innenstadt mit der FuBgédngerzone und dem Schlei-Center. Weitere Einzelhandelsstandorte der Stadt
Schleswig sind Friedrichsberg, St. Jiirgen und Lattenkamp.

Der Abzug der Bundeswehr und die SchlieRung von bedeutenden Betrieben wie z.B. Nordzucker,
Nordfleisch und Nordmilch in den vergangenen Jahren machte eine Umstrukturierung der Schleswiger
Wirtschaft erforderlich.

Die Stadt Schleswig verfligt seit 2009 durch die Griindung von Vertreter:innen der Wirtschaft und der
Stadt Schleswig Uber die Stadtmarketing Schleswig GmbH. Die Aufgaben der Schleswiger
Stadtmarketinggesellschaft liegen in der Vermarktung der Stadt Schleswig und in der Férderung der
Schleswiger Wirtschaft. Sie fungiert dabei als Schnittstelle zwischen Wirtschaft, Politik und Verwaltung
und vermittelt zwischen den Zielgruppen.
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3.7.1. Nachhaltiges Gewerbe

Fiir einen nachhaltigen Gewerbebestand spielen neben der Modernisierung vor allem
Energieeffizienzmallnahmen und ganzheitliche Losungen eine entscheidende Rolle. Die Stadt
Schleswig verfligt Uber flinf Gewerbegebiete und einen interkommunalen Gewerbepark:

e Gewerbegebiet St. Jiirgen: In dem Gewerbegebiet im Nordosten der Stadt sind rund 120
Betriebe aus Handel, Gewerbe und Dienstleistung ansdssig. Neben der Branchenvielfalt
zeichnet sich das Gewerbegebiet durch einen aktiven Gewerbeverein aus, welcher rund 170
Mitglieder teilweise auch aus dem Umland hat. Die Gewerbevereinszeitschrift KOMPASS
informiert Giber die ansdssigen Unternehmen und Neuigkeiten aus der Stadt.

e Gewerbegebiet Lattenkamp: Das Gewerbegebiet im Nordosten, an der BundesstraRe B 201
gelegen, ist ein frequentierter Einkaufsstandort. Von mehreren Discountern, einem
Drogeriemarkt und einer Backerei Uber Geschafte fur Teppiche, Tapeten, Wohnaccessoires
und Dekorationsartikel bis hin zu einer Zoohandlung ist hier alles fir den taglichen Bedarf zu
finden.

e Gewerbegebiet Ratsteich: Das Gewerbegebiet Ratsteich befindet sich im Norden der Stadt mit
direkter Anbindung an die BundesstraRe B 201. Ansassig sind hier vor allem heim- und
handwerklich ausgerichtete Unternehmen wie z.B. Lackierereien, Zimmereien, Gartenbau,
Autohandler und Tiefbauunternehmen. Die Schleswiger Werkstadtten bieten Menschen mit
Behinderungen Teilhabe am Arbeitsleben.

e Gewerbegebiet llensee: Das Gewerbegebiet im Osten von Schleswig ist bekannt als der Sitz
der Kreishandwerkerschaft inklusive der Geschéftsstellen der zehn Mitglieds-Innungen.
Dementsprechend sind hier verschiedene Gewerke ansdssig. Hinzu kommt, dass das
Gewerbegebiet llensee Sitz der Schleswiger Stadtwerke und des Stadtmarketings Schleswig ist.

e Gewerbegebiet Margarethenwall: Das alteste Gewerbegebiet Schleswigs liegt im Slidwesten
im Bereich Husumer Baum/MargarethenwallstraRe. Die Unternehmensstruktur im
Gewerbegebiet ist gemischt: ein KFZ-Betrieb, eine Tankstelle, ein Fitnessstudio, ein
Entsorgungsfachbetrieb, ein Geschaft fiir Geschenkartikel und Backereien. AulRerdem ist hier
die die 1922 gegriindete Tauwerkfabrik, die in vierter Generation innovative Produkte aus
hochwertigen technischen Textilien produziert und europaweit vertreibt.

e Gewerbepark Schleswig-Schuby: Direkt an der Autobahn A7 liegt das 2012 gegriindete
Gewerbegebiet Schleswig-Schuby des Zweckverbandes Interkommunales Gewerbegebiet
(IKG) Gewerbeflachen. Das interkommunale Gewerbegebiet bietet vor allem fiir Gberregional
tatige Unternehmen mit groBem Flachenbedarf Gewerbeflaichen von 5.000 bis 60.000
Quadratmeter an. In einem zweijdhrigen Prozess wurde im Bebauungsplan nachtraglich
aufgrund der Nachfrage einiger Unternehmen eine 12.000 m? groRe Fliche fir eine
Wasserstofftankstelle festgesetzt. Die potenzielle Erweiterung des Gebietes soll unter
Bericksichtigung von ,griinen” Aspekten erfolgen. Seit rund zwei Jahren ist in den
Verkaufsempfehlung der Aspekt ,,Nachhaltigkeitskonzepte” enthalten.

Dariber hinaus wird derzeit ein weiteres Interkommunales Gewerbegebiet Schleswig-Schaalby-Niibel
vorbereitet. Auch hierfiir besteht die Uberlegung, einen eigenen Zweckverband zu griinden. Zudem
sollen unter Beachtung der Vorgaben der Fordermittelgeber Aspekte von Klimaschutz und
Klimaanpassung in den Planungen bericksichtigt werden.
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Langfristig wadre es sinnvoll neben den Gewerbevereinen und dem Stadtmarketing ein
Standortmanagement fiir die Interkommunalen Gewerbegebiete zu etablieren. Neben der Funktion
als Ansprechperson fiir die Unternehmen vor Ort kann ein Standortmanagement dazu beitragen,
gemeinsam mit den Unternehmen das Gewerbegebiet nachhaltige und wettbewerbsfahig
weiterzuentwickeln.
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ABBILDUNG 26: GEWERBEGEBIETE

Das Stadtmarketing Schleswig veranstaltet in Kooperation mit lokalen Partner*innen wie z.B. der IHK
Flensburg und der Kreishandwerkerschaft Schleswig den Schleswiger Unternehmertag. Seit 2011 sind
Unternehmen aus dem Kreis Schleswig-Flensburg eingeladen, gemeinsam ihr Unternehmen und die
Region zukunftsfahig auszurichten. Im Jahr 2023 nahmen tiber 250 Fihrungskrafte aus dem Kreis am
Schleswiger Unternehmertag unter dem Motto ,Stark in stlirmischen Zeiten” teil. Fir die Zukunft ware
es sinnvoll, diese kreisweite Veranstaltung zu nutzen, um das Thema Klimaschutz in Unternehmen
voranzutreiben und gleichzeitig gute Beispiele der Region aufzuzeigen.

Im Rahmen der Klimawerkstatt wurde vorgeschlagen, einen Schleswiger Klimapreis im Wechsel mit
dem Kulturpreis zu vergeben.

Fiir einen nachhaltigen Gewerbebestand spielen neben EnergieeffizienzmaRnahmen vor allem der
Umstieg auf erneuerbare Energien und ganzheitliche Lésungen eine entscheidende Rolle.

Insbesondere die energetische Gebdudemodernisierung der gewerblich genutzten Gebaude birgt
Potenzial zur Reduktion des Energiebedarfs. Die Bafa fordert die Energieberatung fir
Nichtwohngebdude im Bestand und im Neubau, die es ermoglichen, Energieeffizienz und Erneuerbare
Energien in den Planungs- und Entscheidungsprozess einzubeziehen und damit die Effizienzpotenziale
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zum individuell glinstigsten Zeitpunkt auszuschépfen mit bis zu 8.000 Euro. Die Modernisierung sowie
der Austausch von Heizungsanlagen, die mit fossilen Energietragern betriebenen werden, bieten im
gewerblichen Bereich ein hohes Potenzial fir Treibhausgaseinsparungen. Hier sollten insbesondere
die Heizungsanlagen fokussiert werden, die noch immer die mit hohen CO,-Emissionen verbundenen
Heizblfeuerungen nutzen.

Mithilfe anlagenbezogener EnergieeffizienzmaBnahmen lassen sich ebenfalls
Treibhausgasemissionen im Gewerbe einsparen. Die technische Optimierung von Anlagen,
beispielsweise in der Drucklufterzeugung oder der Kaltebereitstellung, bietet die Moglichkeit, Energie
einzusparen. Weitere Potenziale bestehen in der Optimierung von und Warmeriickgewinnung aus
Laftungsanlagen. Mittels Beratungsangeboten konnen Impulse fiir Unternehmen geschaffen werden,
sich mit diesen Themen zu beschaftigen und den Anlagenbestand zu optimieren. Auf diese Weise kann
der Status quo der Energieversorgung verbessert werden. Handels- und Handwerkskammern kénnen
durch kostenlose Beratungsangebote wie die Einstiegsberatung ,, Energiecoaching” unterstiitzen. Eine
dhnliche Rolle nehmen die kostenlosen Nachhaltigkeits-Checks flir Unternehmen der Investitionsbank
Schleswig-Holstein  (IB.SH) ein. Energiemanagementsysteme bieten eine kontinuierliche
Herangehensweise, hier kdnnen Energieauditoren unterstiitzen. Je groRer und energieintensiver ein
Gewerbebetrieb ist, desto hoher sind in der Regel die Mdoglichkeiten flir Einsparungen. Daher ist hier
ein Fokus auf die Gewerbegebiete sinnvoll. Unter Umstdanden kann ein Energie-Einspar-Contracting
sinnvoll sein.

Die Sektorenkopplung kann in Gewerbegebieten erhebliche Synergie- und Effizienzpotenziale heben.
So kann produzierendes Gewerbe bei hohem und konstantem Strombedarf gute Eigenstromquoten
flir PV-Anlagen erreichen, was einen besonders wirtschaftlichen Betrieb ermdglicht. Eine Synergie
zwischen solarer Nutzung und hohem Kaltebedarf, wie er beispielsweise in der Lebensmittelbranche
oder im Fall einer Bironutzung auftritt, besteht weiterhin im sogenannten Solar-Cooling. Beim Solar-
Cooling werden Raume oder Gebdaude durch Solarenergie gekiihlt. Dabei wird eine Kaltemaschine
durch solare Strahlung statt mit elektrischer Energie aus dem Stromnetz betrieben. Aufgrund der
grundsatzlichen Korrelation bieten sich bei ausreichendem sommerlichen Kaltebedarf gute Chancen,
Gebdude aus solarer Energie zu kiihlen und somit die Stromspitzen und den Netzbezug zu senken.

Als klimaschonende Losungen im Transportwesen erfreuen sich CNG (Compressed Natural Gas, zu
Deutsch ,, Komprimiertes Erdgas”) und LNG (Liquified Natural Gas, zu Deutsch , Verfliissigtes Erdgas”)
einer immer groferen Nachfrage. Voraussetzung flir einen verstarkten Einsatz emissionsarmer
Antriebe ist die ausreichende Verfligbarkeit von Lade- und Tankinfrastruktur. Neben einer Elektro-
Ladeinfrastruktur zahlt hierzu auch ein ausreichend dichtes Netz an Wasserstoff- und Erdgas-
Tankstellen. Die WTSH Wirtschaftsforderung und Technologietransfer Schleswig-Holstein GmbH mit
ihren Landeskoordinierungsstellen Elektromobilitdt und Wasserstoff kann mithilfe von gemeinsamen
Aktivitdten wie z.B. Kooperationsveranstaltungen fir Wissensvermittlung, Erfahrungsaustausch und
Diskussion sowie Matching-Veranstaltungen zwischen Fahrzeug-Anbietern und potenziellen
Nutzer*innen sowie durch kompakte Information in Form von Handreichungen und
branchenspezifischen Factsheets beim Aufbau einer nachhaltigen Mobilitat im gewerblichen Sektor
unterstutzen.

Uber ein gezieltes betriebliches Mobilititsmanagement kénnen Unternehmen die
Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter*innen beeinflussen und eine nachhaltige Mobilitatskultur
anstreben. Dabei gilt es vor allem, iber das Angebot des OPNV am Arbeitsort hinreichend zu
informieren und z.B. Uber Apps, Broschiiren, personliche Beratungen, Bonusprogramme und
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Leasingangebote Anreize zu setzen, den Umweltverbund (Rad, OPNV, Car-/Ride-Sharing) zu nutzen.
Dies sollte Uber tarifliche sowie administrative Grenzen hinaus geschehen. AuBerdem kdnnen flexible
Arbeitszeiten dazu beitragen, dass sich der Pendelverkehr weniger auf Stof3zeiten konzentriert. Es zeigt
sich, dass zur Verfiigung gestellte JobTickets die Nutzung des OPNV deutlich erhéhen. Auch
flankierende MalRnahmen zur Infrastruktur wie Gberbetriebliche Portale flir Fahrgemeinschaften, die
Bereitstellung von sicheren Radabstellanlagen sowie Umziehraumen mit SchlieRfachern und
Duschmoglichkeiten férdern die Attraktivitdt nachhaltiger Mobilitatslosungen. Mit einem Leitfaden fur
Betriebliches Mobilitatsmanagement bietet die Mittelstandsinitiative Energiewende und Klimaschutz
in Zusammenarbeit mit ihren Partner*innen aus der IHK-Organisation eine Hilfestellung fir die
Optimierung von Betriebsmobilitdt unter 6kologischen und betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten.
Zudem gibt es Lehrgdnge zu zertifizierten betrieblichen Mobilitaitsmanager*innen. In der Klima-
Werkstatt wurde vorgeschlagen, dass mehr Unternehmen in Schleswig Elektro-Pkw als Firmenwagen
nutzen oder nach dem Vorbild der Stadtverwaltung Fahrrader fiir Dienstreisen anschaffen sollten. ZU
weiteren MaRRnahmen gehort auch eine emissionsfreie Warenversorgung der Innenstadt (z.B. durch
einen dezentralen Hub und E-Laster).

Bewusst, nachhaltig und ressourcenschonend Handeln sind zu einem wichtigen Wettbewerbsvorteil
fir Unternehmen geworden. Griinddcher sind eine hervorragende Modglichkeit, am Gebaude zu
zeigen, wie sich Unternehmen fiir Nachhaltigkeit einsetzen und umweltschonend handeln. Ganz
nebenbei wird auch noch das Arbeitsumfeld fiir Mitarbeiter*innen verbessert und Kosten durch eine
deutlich verbesserte Haltbarkeit des Daches und niedrigere Energiekosten gespart. Dabei kénnen ein
Griindach und eine Photovoltaikanlage effizient miteinander kombiniert werden. Fiir die Umsetzung
werden Unternehmen umfangreiche Informationen und Beratungsangebote sowie Fordermittel zur
Verfigung gestellt. Fir eine verbesserte Klimaanpassung bietet sich zudem ein begriintes
Betriebsgeldnde an. So ermoéglichen Grinflaichen im Gegensatz zu versiegelten Flachen ein
verbessertes Regenwassermanagement und Baume spenden an heilen Sommertagen kiihlenden
Schatten. Gleichzeitig tragen Animal Aided Design und Blihwiesen zu mehr Biodiversitdat auf dem
Firmengeldnde bei. Uber Betriebsgeldnde, die biodivers und weniger versiegelt gestaltet sind, wurde
auch in der Klima-Werkstatt diskutiert.

Q Potenziale Nachhaltiges Gewerbe

e Berlcksichtigung von Klimaschutz und Klimaanpassung bei der Neuplanung und
Weiterentwicklung von interkommunalen Gewerbegebieten

e FEtablierung eines Standortmanagements flr interkommunale Gewerbegebiete

e Nutzung des Schleswiger Unternehmertages zur Starkung und Verankerung von
Klimaschutz in Schleswiger Unternehmen

e Motivation und Information der Unternehmen zur Durchfihrung von
Modernisierungen,  anlagenbezogene  Energieeffizienzmalnahmen  und
Malnahmen zur Begriinung des Betriebsgeldndes

e Forderung des Umweltverbundes bei Pendler- und Dienstfahrten
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3.7.2. Klimafreundlicher Tourismus

Die Stadt Schleswig ist Teil der Tourismusregion Ostseefjord Schlei, welche sich tiber 76 Gemeinden
der Kreise Schleswig-Flensburg und Rendsburg-Eckernforde von der Ostsee entlang der Schlei
erstreckt. Neben der Stadt Schleswig gehoren die Schleidorfer, die Geltinger Bucht, Schwansen sowie
die Stadt Kappeln zur Region. Zu den Besonderheiten der Region gehoéren die Schlei bzw. der Naturpark
Schlei, die Wikingerstadt Schleswig, das UNSECO Weltkulturerbe Haithabu / Danewerk und die
Hafenstadt Kappeln. Die Region Ostseefjord Schlei verzeichnet jahrlich tGber 200.000 Ankiinfte und
mehr als 800.000 Ubernachtungen.’> Die Ankiinfte in der Region haben sich in den letzten Jahren
positiv entwickelt, wozu vor allem die Entwicklungen in Schleswig und Kappeln beigetragen haben. In
Schleswig wurde diese Entwicklung mafigeblich durch die Ausrichtung als Wikingerstadt, die Welterbe-
Ernennungen von Haithabu / Danewerk und durch die Stadtsanierung angestoRen. Die hohe
Tourismusintensitat der Region weist deutliche Schwerpunkte an der Kiste und entlang der Schlei auf.
Das touristische Unterkunftsangebot wird von Hotels und durch Ferienwohnungen und -hauser

gepragt.

In der AuBenkommunikation zum Tourismus stehen die sechs Themen ,Aktiv in der Natur,
»Wassererleben®, ,Bewusstes Reisen”, ,Baden & Strand”, ,Kunst & Kultur” sowie ,Regionale
Produkte” im Fokus. Das Thema Nachhaltigkeit wird in der Region als integraler Bestandteil des
gesamten Tourismusangebots verstanden. Im Zuge dessen werden in der Region vielfaltige Aktionen
fiir mehr Nachhaltigkeit und Klimaschutz im Tourismus umgesetzt:

e Aufforstung durch Spenden: Bei der Unterkunftsbuchung lber die Website wird den Gasten
angeboten, mithilfe einer freiwilligen Spende die Arbeit des Naturpark Schlei e.V. zu
unterstitzen. Als erstes Projekt wurde ein Aufforstungsvorhaben mit regionalen Baumartenin
Brodersby-Goltoft ausgewahlt.

e Aufforstung durch "Buchungs-Euro": Fiir jede (iber die Website getdtigte Buchung gibt die
Ostseefjord Schlei GmbH einen Euro zum Aufforstungsprojekt in Brodersby-Goltoft hinzu. Das
Projekt lief bereits 2022 und 2023.

e Nachhaltigkeitspartner: Insgesamt 34 Ubernachtungs-, Gastronomie- und Freizeitbetriebe
sowie regionale Produzenten und Hofldden aus der gesamten Schlei-Ostsee-Region haben sich
zur nachhaltigen Entwicklung des Tourismus bekannt und sind damit Mitglied im
Partnerschaftsnetzwerk und -programm in der Schlei-Ostsee-Region. Sie bilden die Grundlage
fir die nachhaltigen Angebote der Region, die auf der Website und im Bonuspass beworben
werden. Das Ziel des Partnernetzwerks ist, unter Beriicksichtigung der besonderen Bedeutung
von Naturpark Schlei, UNSECO Weltkulturerbe Haithabu / Danewerk und Nachhaltiges
Reiseziel Ostseefjord Schlei ein gesamtheitliches Regionsbild und eine nachhaltige
Tourismusentwicklung zu férdern.

e Bonuspass: Alle Gaste, die wahrend ihres Aufenthalts die Angebote der
Nachhaltigkeitspartner wahrnehmen, kénnen sich einen Stempel auf dem Bonuspass abholen.
Ab vier Stempeln gibt es ein kleines Geschenk zur Belohnung. Der Bonuspass ist bei der Online-
Buchung, bei den Netzwerkpartner*innen oder vor Ort erhaltlich.

e Hinweise fiir die nachhaltige Reiseplanung: Auf der Website kdnnen Gaste eine Reihe von
Hinweisen erhalten, wie sie ihren Urlaub in der Region moglichst nachhaltig gestalten. Von der

15 PROJECT M (2020): Regionales Tourismuskonzept Ostseefjord Schlei
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Anreise Uber den Einkauf vor Ort bis hin zum Mehrwert flir den Alltag im eigenen zuhause ist
hier alles dabei.

Die Touristikinformation in Schleswig und Kappeln, die touristische Vermarktung und die Entwicklung
der Region Gbernimmt seit 2005 die Ostseefjord Schlei GmbH (OfS). Sie legt besonderen Wert auf die
nachhaltige Tourismusentwicklung in der Region und hat dafiir in den letzten Jahren verschiedene
Konzepte und Aktivitaten angestof3en.

Um selbst mit gutem Beispiel voranzugehen, wurde im Juli 2023 ein Nachhaltigkeitsfaden die fiir die
Ostseefjord Schlei GmbH erstellt, welcher das eigene Firmenhandeln hinsichtlich Nachhaltigkeit
bekraftigt. Der Nachhaltigkeitsleitfaden enthdlt unter anderem Hinweisen zu Strom- und
Wasserverbrauch, zur Beschaffung, zum Fuhrpark, zum betrieblichen Fahren sowie zur
Touristikinformation.

Die Nachhaltigkeitskampagne #Bewussthier bindelt und kennzeichnet die nachhaltigen
Urlaubsangebote in der Region. Mithilfe der thematischen Unterkampagne ,,Du.Hier.Wir.” wird nun
auch vermehrt die soziale Nachhaltigkeit in der Region fokussiert. Sie fordert das Miteinander zwischen
Gasten und Einheimischen und will mehr Bewusstsein, Wertschatzung und Lebensgefiihl zwischen
allen Parteien herstellen.

Das ,Regionale Tourismuskonzept fiir die Region Ostseefjord Schlei“'® aus dem Jahr 2020 liefert
Impulse fir eine qualitative und nachhaltige Tourismusentwicklung. Unter Einbezug regionaler
Akteur*innen und der Profilierung im Bereich Nachhaltigkeit wurden Potenziale ermittelt, Leitziele fir
eine nachhaltige Tourismusentwicklung formuliert, Handlungsfelder inklusive MalRnahmenset
identifiziert sowie Schlisselprojekte benannt. Neben regionalen MaBnahmen wurden fiir die Stadt
Schleswig vor allem MaBnahmen im Bereich der Fahrradinfrastruktur, der Gestaltung des 6ffentlichen
Raums mit Wikingerbezug und den Ausbau von verschiedenen touristischen Angeboten
(unterschiedliche Kulturangebote, Einkaufsmaoglichkeiten, Beherbergung) definiert.

Fiir eine bundesweiten Vernetzung mit anderen Reisezielen zur nachhaltigen Tourismusentwicklung
ist die Ostseefjord Schlei GmbH Griindungsmitglied der ,,Exzellenzinitiative Nachhaltige Reiseziele.”
Das Netzwerk ermoglicht, die Zukunft des nachhaltigen Reisens in Deutschland mitzugestalten,
Kompetenzen und Fahigkeiten im Bereich Nachhaltigkeit zu biindeln sowie durch Austauschformate
das eigene Wissen zu erweitern und Losungen zu aktuellen Nachhaltigkeitsfragen zu diskutieren.

Im Rahmen eines Pilotprojektes der ,Exzellenzinitiative Nachhaltige Reiseziele” wurde fiir die Region
Ostseefjord Schlei eine Treibhausgasbilanzierung fiir den Tourismus vorgenommen.'” Insgesamt
fielen im Jahr 2021 in der Region Ostseefjord Schlei touristische Treibhausgasemissionen in Héhe von
142.000 t CO2e an. Davon entfielen 55 % auf die Mobilitat, 18 % auf Beherbergungsleistungen, 19 %
auf Verpflegungsleistungen und 8 % auf touristische Aktivitaten. Im Vergleich zu den touristischen
Gesamtemissionen 2019 haben die Treibhausgasemissionen 2021 um rund 10 % zugenommen. Um
die Entwicklung der Treibhausgasemissionen weiterhin evaluieren zu konnen, bietet sich eine
regelmaRige Erstellung einer Treibhausgasbilanz fiir den Tourismus an.

16 PROJECT M GmbH (2020): Regionales Tourismuskonzept fir die Region Ostseefjord Schlei
17 reCET UG (2021): Treibhausgasbilanzierung des Tourismus Ostseefjord Schlei
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Mobilitat der Urlaubsgaste

In der Treibhausgasbilanzierung’ wird deutlich, dass ein GroRteil der touristischen Emissionen in der
Region Ostseefjord Schlei auf die Mobilitdt entfallen (55 %). Mit einem Anteil von 89 % an diesen
Emissionen sind im besonderen Malle die An- und Abreise mit dem Pkw dafiir verantwortlich.
Besonders der private Pkw wird im Urlaub mit Flexibilitat, Selbstbestimmtheit, Wetterunabhangigkeit
und einer uneingeschrankten Erreichbarkeit regionaler Ausflugsziele assoziiert. Durch die Entwicklung
und Vermarktung klimafreundlicher Mobilitdtsangebote wie zum Beispiel der Ausbau der 6ffentlichen
Ladeinfrastruktur fir die Nutzung von E-Fahrzeugen oder einen gut ausgebauten, ggf. sogar
kostenlosen OPNV kénnen die Treibhausgasemissionen der Gaste reduziert werden. In Schleswig gibt
es bereits offentliche Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge (vgl. Kapitel 5.5.6), einige Hotels bietet
zusatzliche Ladestationen an und mit Flow Carsharing steht ein mietbares Fahrzeug am Schleswiger
Bahnhof zur Verfiigung. Zudem wird der OPNV fiir die An- und Abreise und der Umweltverbund
allgemein als Fortbewegungsmittel innerhalb des Urlaubs von der Ostseefjord Schlei GmbH beworben.
In Schleswig befindet sich der Bahnhof im Stiden der Stadt und damit in einiger Entfernung zu den
Hotels und Sehenswiirdigkeiten. Die An- und Abreise mit der Bahn wird nur dann fir Gaste attraktiv,
wenn die letzte Wegstrecke verstandlich, unkompliziert und schnell erreichbar ist. Einen zusatzlichen
Anreiz, den OPNV fiir die An- und Abreise zu nutzen, bieten Vergiinstigungen durch Vorlage des
Bahntickets zum Beispiel auf Zimmerpreise, oder die Inkludierung in eine Tourismuskarte.

Unterkinfte

Mit einem Anteil von 18 % an den touristischen Treibhausgasemissionen 2021 nehmen die
Beherbergungsbetriebe in der Region Ostseefjord Schlei eine wesentliche Rolle auf dem Weg zu
Klimaneutralitdt ein.” Neben dem grauen Beherbergungsmarkt (28 %), welcher in der Regel
touristische Aufenthalte in Privatwohnungen und Ubernachtungen in Betrieben mit weniger als zehn
Betten umfasst, sind vor allem die Hotels mit 26 % an den Treibhausgasemissionen der
Beherbergungsbetriebe beteiligt. Dabei kbnnen auch Beherbergungsbetriebe wie zum Beispiel Hotels
und Pensionen in verschiedenen Bereichen zum Klimaschutz beitragen. In Deutschland sind
insbesondere Drei- und Vier-Sterne-Betriebe gegenliber kleinen, nicht modernisierten Null- bis Zwei-
Sterne-Betrieben energieeffizienter. Flinf-Sterne-Betriebe weisen hingegen meist eine sehr energie-
intensive Ausstattung auf, wie zum Beispiel ein Hallenbad oder einen Wellnessbereich, sodass hier der
Energieverbrauch pro Ubernachtung deutlich héher ist als in Drei- und Vier-Sterne-Betrieben.!®
Zusatzlich beeinflussen die Belegungsdichte, die GroRe, die Lage und das Gasteprofil den
Energieverbrauch von Beherbergungsbetrieben. Mit der Einfihrung eines umfassenden
Energiemanagementsystems kénnen Beherbergungsbetriebe zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen beitragen. Die hochsten Energieeinsparpotenziale liegen im Umstieg auf
erneuerbare Energien fir die Strom- und Warmeversorgung und in der energetischen Sanierung.
Weitere Einsparpotenziale liegen in umweltbewussten, regional-/saisonal-gepragten
Gastronomieangeboten, der Abfallvermeidung, dem Angebot klimafreundlicher Aktivitdten und einer
nachhaltigen Zimmerreinigung zum Beispiel mithilfe von umweltschonenden Reinigungsmitteln oder
einer optionalen Zimmerreinigung bzw. einem bedarfsgerechten Waschereiservice.

Entsprechende Angebote kbnnen zertifiziert und fur die Bewerbung genutzt werden.

18 Deutscher Hotel- und Gaststattenverband (Dehoga) (2016): Nachhaltiges Wirtschaften in Hotellerie und Gastronomie:
Tipps und Handlungsempfehlungen.
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Touristische Aktivitaten und kulturelle Einrichtungen

In der Region Ostseefjord Schlei entstehen durch touristische Aktivitditen 8 % der touristischen
Treibhausgasemissionen. Besonders beliebt sind hier kulturelle und naturnahe Aktivitdten.'® Die Stadt
Schleswig verfiigt unter anderem mit dem Schloss Gottorf, dem Schleswig-Holsteinischen
Landestheater und Sinfonieorchester, verschiedenen Museen und dem Slesvighus vielfiltige kulturelle
Einrichtungen. Der kulturelle Sektor war bislang jedoch wenig prasent in der Debatte rund um
Klimabelastung und Reduktion der CO,-Emissionen in Deutschland, wohingegen auch in diesem
Bereich vielfdltige Handlungsmaglichkeiten liegen.

Kulturelle Einrichtungen, die nicht nur konsumorientierte Lebensstile und Unterhaltungsbedirfnisse
bedienen, kénnen auf der kommunikativen Ebene das Thema Klimaschutz und dessen Notwendigkeit
einem breiten Publikum (niedrigschwellig) erfahrbar machen und zeitgleich zum Handeln motivieren.
Daflir werden meist symbolisch-kreative Herangehensweisen genutzt. Diese Darstellungsformen
ermoglichen eine Abkehr vom Verzichts- und Verbotsdenken und fiihren zu neuen Denkweisen. Auch
die SDGs der Vereinten Nationen beziehen in Unterziel 4.7 Kultur in den Prozess einer nachhaltigen
Transformation ein: ,Bis 2030 sicherstellen, dass alle Lernenden die notwendigen Kenntnisse und
Qualifikationen zur Férderung nachhaltiger Entwicklung erwerben, unter anderem durch [...] die
Wertschdtzung kultureller Vielfalt und des Beitrags der Kultur zu nachhaltiger Entwicklung”.

Im Rahmen der Klimawerkstatt wurde angeregt, die Kommunikation durch eine Erweiterung der
Kommunikationswege (Veranstaltungskalender, Online- und Offline Plattform) zu verbessern.

Neben der kommunikativ-kreativen Seite des Klimaschutzes, steht der betriebliche Klimaschutz.
Themen wie zum Beispiel Energie- und Ressourceneffizienz, Gebdaudemodernisierung, Nachhaltigkeits-
management, Mobilitaitsmanagement oder eine nachhaltige Beschaffung sind ebenfalls wichtig fiir die
Reduktion von Treibhausgasen im Kulturbereich. Entsprechend sollten alle Kultureinrichtungen und
Kulturschaffende mit Blick auf ihre Einrichtung, Ausstattung und Bewirtschaftung effiziente,
klimafreundliche Anforderungen umsetzen. In Schleswig ist zum Beispiel derzeit der Sanierungsumbau
zum multifunktionalen Kulturhaus auf der Freiheit in der Umsetzungsphase, der zum Jahreswechsel
2025/26 eroffnet werden soll. Die Entwiirfe des Siegerentwurfs sehen zum Beispiel 80 % Graue Energie
und die Installation von PV-Anlagen vor.

Individuelle Klimabilanzen, welche unterschiedliche OrganisationsgréRen, Standortbedingungen und
bereits getatigte Klimaschutzaktivitaten der Kultureinrichtungen berlicksichtigen, bieten eine gute
Moglichkeit, um die relevanten CO,-Emissionen aufzuzeigen und sie bei der Identifikation von
moglichen Handlungspotenzialen zu unterstitzen. Der ,,CO2-Kulturrechner” bietet auf Grundlage des
CO2-Kulturstandards ein Excel-Tool, mit dem die Berechnung des CO2-FuRabdrucks fir
Kultureinrichtungen unmittelbar durchgefiihrt werden kann.

Das Projekt , KulturKlimaschutz” verfolgt das Ziel, fur finf Kulturinstitutionen aus Schleswig-Holstein
bis Ende 2024 ein gemeinsames Klimaschutzkonzept zu erstellen, dessen modellhafter Charakter
anschlieRend auch auf andere Kulturinstitutionen bundesweit (bertragbar sein soll. Am Projekt
beteiligt sind unter anderem Schleswig-Holsteinische Landestheater und Sinfonieorchester und die
Landesmuseen Schleswig-Holstein mit diversen Museen in Schleswig.

Das Interesse, als Kultureinrichtung einen aktiven Beitrag zum Klimaschutz zu leisten, besteht
vielerorts. Die Kapazitdten sind jedoch begrenzt, weshalb informative und finanzielle Unterstiitzung

19 Ergebnis der regionsweiten Tagesgastebefragung in der Region Schlei-Ostsee (2023)
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notwendig ist. Auch aus dem Grund, dass Kulturinstitutionen groStenteils aus 6ffentlichen Haushalten
finanziert sind. Beim Landeskulturverband SH bietet die ,Servicestelle Kultur&Nachhaltigkeit” seit
Frihjahr 2023 ein Beratungsangebot fiir Kultureinrichtungen zum Thema Nachhaltigkeit an.

Im Rahmen der Klimawerkstatt wurde angeregt, gefiihrte Touren zum Thema Nachhaltigkeit
anzubieten.

Klimaanpassung

Die Natur und Landschaft sind Schliisselfaktoren fiir die touristische Attraktivitat Schleswigs.
Gleichzeitig stellt der Tourismus und die damit verbundenen Aktivitaten, eine zusatzliche Belastung fiir
die Flora und Fauna in der Region dar. Die Tourismusstrategie Schleswig-Holstein 2030%° sieht zur
okologischen Transformation besonderen Handlungsbedarf in folgenden Bereichen:

e Schutz und sensiblere Nutzung der touristisch relevanten Naturlandschaften in Schleswig-
Holstein

e Entwicklung von MaRnahmen zur Bewaltigung der Biodiversitatsproblematiken, u. a.
Evaluierung des moglichen Beitrags des Tourismus, Beratung der Betriebe
e Ausbau einer engen Zusammenarbeit mit relevanten strategischen Partnerinnen und
Partnern und starkere Vernetzung von Tourismus und Naturschutz
Die Tourismusbranche muss sich neben ihrer Verantwortung fiir eine nachhaltige 6kologische
Ausrichtung mit einem umfassenden Beitrag zum Umwelt- und Naturschutz ebenso konsequent mit
Malnahmen zur Klimafolgenanpassung auseinandersetzen. Der Tourismus in Schleswig wird sich auf
die folgenden Klimafolgen einstellen mussen:
e Veranderung der Reisezeit / regionale Nachfrageverschiebungen:

Steigende Temperaturen und geringere Niederschlage im Sommerhalbjahr kénnen die
Attraktivitat deutscher Tourismusdestinationen steigern und zu einer Verlangerung der Saison
fiihren. Dies gilt in besonderem MaRe fiir den Bade- und Campingtourismus.

e Betriebsunterbrechungen durch Extremwetterereignisse, Sturmfluten und abnehmende
Gewadsserqualitat:
Ursachen fiir klimawandelbedingte Betriebsunterbrechungen im Tourismus kdnnen vor allem
die Uberschwemmung beziehungsweise  Uberflutung durch  Sturmfluten und
Starkregenereignisse sein. Zudem sind Campingplatze den Extremwetterereignissen wie
anhaltende Hitze, Starkregen und Stiirmen in besonderem Malle ausgesetzt.
Betriebsunterbrechungen bedeuten fir touristische Angebote den voriibergehenden Ausfall
von Einnahmen bei fortlaufenden Kosten, was insbesondere fiir kleinere und mittlere
Unternehmen ohne hohe finanzielle Riicklagen schnell existenzbedrohend ist. Eine starkere
Vernetzung von Naturschutz und Tourismus zum gegenseitigen Erhalt ist daher unabdingbar.

20 Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus (Hrsg.) (2022): Tourismusstrategie Schleswig-
Holstein 2030

| 74



Q)

WIKINGERSTADT
SCHLESWIG

]
Ay

G

Fokusberatung Klimaschutz

O' Potenziale Klimafreundlicher Tourismus

Unterstltzung der regionalen, nachhaltigen Tourismusentwicklung

Fortfihrung der Treibhausgasbilanzierung fir den Tourismus der Region
Ostseefjord Schlei

Entwicklung und Bewerbung von Alternativen zum  motorisierten
Individualverkehr insbesondere fur die An- und Abreise

Ermittlung von Moglichkeiten zur Ressourceneinsparung in Hotels
Sensibilisierung fur klimarelevante Themen durch kulturelle Programme
Unterstitzung bei der Erstellung von individuellen Klimabilanzen in
Kultureinrichtungen

Unterstltzung beim und Mitwirkung an der Umsetzung der Ergebnisse aus dem
Projekt ,, KulturKlimaschutz“

Starkere Vernetzung von Naturschutz und Tourismus zum gegenseitigen Erhalt

3.7.3. Nachhaltiger Konsum

Ein nachhaltiges Konsumverhalten kann neben den klassischen MaRnahmen der sparsamen und
effizienten Energienutzung den Ressourcenverbrauch reduzieren und somit einen positiven Beitrag
zum Klimaschutz leisten. Das Hinterfragen von Kaufentscheidungen und Gewohnheiten, das lange
Verwenden von Produkten oder das Reparieren und Teilen von Gegenstdanden sind MaRnahmen mit
nachhaltiger Wirkung, die zudem uberflissige Ausgaben einschrianken und den Markt durch die
Veranderung des Nachfrageverhaltens beeinflussen.

Aufgrund der verschiedenen Angebote im Bereich des nachhaltigen Konsums in Schleswig (vgl.
Abbildung 27) wiirde es sich anbieten, diese in einem Informationsangebot fiir die Einwohner*innen
gebindelt zu bewerben. Hier kénnten zudem wichtige Hinweise rund um einen nachhaltigen
Lebensstil vermittelt werden.
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ABBILDUNG 27: NACHHALTIGER KONSUM

Die Lebensmittelwahl hat einen groRen Einfluss auf die personliche Klimabilanz, ob 06kologisch,
saisonal oder regional, pflanzenbasiert oder mit Fleisch in der Erndhrung. Regionale Produkte haben
deutlich kirzere Transportwege und missen nicht via Flugzeug oder Schiff importiert werden,
saisonale Produkte missen nicht lange in groflen Lagerrdaumen gekiihlt und haltbargemacht werden
und pflanzenbasierte Kost spart die Treibhausgasemissionen der Tiere sowie den Flachenverbrauch,
der bei der Produktion tierischer Lebensmittel entsteht, ein. Beim Kauf von Lebensmitteln sollten
daher regionale und saisonale Produkte sowie eine fleischreduzierte Ernahrung gestarkt werden.
Neben Biosupermarkten bieten Wochenmarkte und Hofladen eine gute Moglichkeit, die regionale
Lebensmittelproduktion zu unterstiitzen und den CO;-AusstoR durch lange Transportwege zu
vermeiden. Regionale und saisonale Produkte werden in Schleswig auf dem Wochenmarkt ,Schlei-
Markt“ angeboten, der jeden Samstag von 7:00 bis 13:00 Uhr auf dem Stadtfeld stattfindet. Zusatzlich
zum samstaglichen Wochenmarkt auf dem Stadtfeld gibt es dienstags und freitags Marktstande auf
dem Capitolplatz in der Innenstadt. Durch einen weiteren Wochenmarkt-Tag oder die verstarkte
Bewerbung des nachhaltigen Warenangebotes konnte der Wochenmarkt in Schleswig langfristig
gestarkt werden. Ein weiterer starker Akteur ist die Genossenschaft Bunde Wischen, der sich fir
naturnahe Beweidung und Naturschutz stark macht und den Hofladen Kénigswill am Konigswiller Weg
betreibt, der dienstags bis samstags geodffnet ist. Hier werden viele lokale Produkte angeboten.
Zusatzlich wird ein Lieferservice angeboten. AuRerdem befindet sich auf dem Parkplatz am Hafen ein
Hofautomat mit regionalen Produkten, der zu jeder Zeit genutzt werden kann, um dringende Einkaufe
zu tatigen. Weiterhin besteht am Stadthafen die Moglichkeit Fisch direkt vom Kutter zu erwerben.

| 76



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Eine Vorbildfunktion fiir eine umweltbewusste Erndhrung kdnnen Kantinen und Schulmensen
Ubernehmen, indem sie Giberwiegend regionale und saisonale Lebensmittel nutzen. Mithilfe von Klima-
Tellern und vegetarischen bzw. veganen Gerichten koénnen sie zudem klimafreundliche
Ernahrungsformen aufzeigen und damit zur Umweltbildung beitragen.

Neben einer guten Einkaufsplanung, der richtigen Lagerung von Lebensmitteln und einer kreativen
Resteverwertung hilft Foodsharing dabei, die Lebensmittelverschwendung bei Privatpersonen, in der
Gastronomie und im Einzelhandel zu vermeiden. So holt die Initiative foodsharing Gbriggebliebene
Lebensmittel von Privatpersonen oder im Einzelhandel ab und stellt diese Lebensmittelretter*innen
kostenfrei zur Verfligung. TooGoodToGo hingegen bietet Lebensmittel zu einem reduzierten Preis an,
die am Tag nicht verkauft wurden und sonst in der Milltonne landen wiirden. Insgesamt acht
Einzelhdndler unterstiitzen in Schleswig bereits die App TooGoodToGo und tragen so zu weniger
Lebensmittelverschwendung bei. Das Foodsharing-Angebot sollte im Sinne einer Vermeidung von
Lebensmittel-Verschwendung in weiteren Supermarkten, Backereien und Cafés ausgebaut werden.

Die bundesweite Strategie ,Zu gut fir die Tonne” des Bundesministeriums fiir Erndhrung und
Landwirtschaft bietet weitere Alltagstipps gegen Lebensmittelverschwendung und mit dem seit 2016
verliehenen Bundespreis  werden herausragende Projekte, die dazu beitragen,
Lebensmittelverschwendung zu reduzieren, ausgezeichnet.

Eine gute Moglichkeit, Einwegplastikverpackungen und Plastiktiiten beim Einkaufen zu vermeiden,
bieten Unverpackt-Laden. Hier werden Produkte lose und ohne Verpackung angeboten. Waren wie
Getreide, Pasta, Gewiirze, Hiilsenfriichte, Kosmetika oder Reinigungsmittel werden aus einem Spender
in Transportgefale (z.B. Mehrweg-Glaser) abgefillt. Bisher besteht kein solches Angebot in Schleswig.
Der unverpackte Einkauf konnte unter anderem auch auf dem Wochenmarkt initiiert werden. Ein
Einkauf frei von Einwegplastikverpackungen und Plastiktiten vermindert nicht nur das
Abfallaufkommen, sondern kann auch eine Vorbildfunktion fiir nachhaltigen Konsum einnehmen.

Die Initiative Refill ist inzwischen zu einer deutschlandweiten Bewegung gewachsen. Hier kénnen
selbst mitgebrachte Wasserflaschen kostenfrei mit Leitungswasser aufgefillt werden, wodurch
Einwegflaschen eingespart werden. Die teilnehmenden Geschafte sind durch einen Refill-Aufkleber am
Fenster oder an der Tir gekennzeichnet. Bisher bietet in Schleswig nur der Hagebau Ratsteich 30 eine
Refill-Station an, um mitgebrachte Wasserflaschen kostenfrei mit Leitungswasser aufzufllen.

Ein weiterer grofRer Verursacher von Plastikmiill sind Einwegverpackungen fiir Essen und Getranke zum
Mitnehmen. Seit 2023 sind daher Restaurants und andere Gastronomiebetriebe in Deutschland mit
mehr als 80 Quadratmetern Flache und mindestens fiinf Angestellten verpflichtet, neben Einwegver-
packungen auch alternativ eine Mehrwegvariante beim AuBer-Haus-Verkauf anzubieten. Ein gutes
Beispiel fiir ein Mehrwegsystem im Gastronomiebereich ist RECUP. RECUP hat sich 2018 als ein
Pfandsystem fir Kaffeebecher entwickelt. Kund*innen kaufen ihren Kaffee im Pfandbecher und leere
Becher kénnen deutschlandweit bei allen RECUP-Partnern wieder abgeben werden. Zusatzlich wurde
2020 das Pfandsystem REBOWL fiir Speisen entwickelt. 14 Standorte in Schleswig bieten das
Mehrwegpfandsystem von RECUP bereits an. Hier besteht Potential flir weitere Gastronomiebetriebe
ebenfalls an den Pfandsystemen teilzunehmen.

Wenn Gegenstande nicht mehr funktionieren oder beschadigt sind, werden sie haufig neu gekauft.
Dabei lassen sich z.B. Fahrrader, Haushalts- und Elektrogerate, Kleidung oder Spielzeug haufig noch
reparieren und koénnen so langer genutzt werden. Da viele Hersteller*innen selbst oft keine
Reparaturlésungen anbieten, ware es sinnvoll, das Angebot an ehrenamtlich organisierten Repair
Cafés auszubauen. Handwerklich und technisch versierte Nachbar*innen richten in einem Repair Café
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alte Gegenstiande wieder her. So werden Reparaturarbeiten mit nachbarschaftlichen und haufig
generationsibergreifenden Kontakten verbunden und ein nachhaltiger Lebensstil geférdert. Ein erstes
Repair Café besteht jeden ersten Samstag des Monats nach Voranmeldung im Tilo.

Bei Gegenstanden, die nur selten genutzt werden wie z.B. Werkzeuge, Blicher oder Kleidung fiir einen
besonderen Anlass, kann es sinnvoll sein, zu tauschen, zu teilen oder zu leihen. Die sogenannte Sharing
Economy beschreibt Geschaftsmodelle und Plattformen, die das Teilen von Gegenstianden,
Dienstleistungen und Informationen ermdglichen. Statt etwas zu besitzen, riickt das Benutzen in den
Vordergrund. Besonders fiir das Ausleihen von Gegenstanden bieten sich verschiedene Plattformen
und Abonnements an. So kann bei vielen Baumarkten das passende Werkzeug fir das
Heimwerkerprojekt gemietet werden. Unternehmen wie z.B. CLOTHESFriends oder Unown bieten
Mode-Abos oder Apps zum Mieten und Vermieten von Kleidung an. Eine Nachbarschaftsplattform
bietet die Moglichkeit, sich lokal zu vernetzen, um Gegenstande in direkter Nachbarschaft auszuleihen
und auszutauschen. Tauschboxen bieten eine zeitunabhangige Moéglichkeit, Blicher, Kleidung oder
Haushaltsgegenstiande abzugeben, die nicht mehr bendétigt werden. Gleichzeitig konnen ausliegende
Sachen, die gut gebraucht werden, kostenfrei mitgenommen werden.

Um den Neukauf zu vermeiden, bietet sich zudem Second-Hand an. Auf Flohmarkten oder in
Sozialkaufhdusern lassen sich z.B. gut erhaltende Kleidung, Haushaltsgegenstande und Mdobel haufig
zu einem niedrigen Preis erwerben. Dadurch werden Ressourcen geschont und Abfall wird vermieden.
In Schleswig findet sich bisher keine Alternative zum Neukauf. Eine Initiative zur Schaffung von
Second-Hand-Ldden und Flohmarkten hat grofRes Potenzial. Diese erhéhen die Nutzungsdauer der
einzelnen Gegenstiande und sendet ein starkes Signal an den Markt durch eine Reduzierung der
Nachfrage nach Neuwaren. Es gibt einige wenige Geschafte zum Erwerb gebrauchter Kleidung und
Mobel in Schleswig, z.B. den ,Biirgerladen” im Stadtweg sowie den Sozialladen ,Silberfiichse” der
AWO.

Q Potenziale Nachhaltiger Konsum

e Erarbeitung von Informationsangeboten rund um nachhaltigen Konsum und die
bestehenden Angebote

e Forderung von Foodsharing-Angeboten

e Starkung des Verkaufs regionaler Produkte z.B. auf dem Wochenmarkt oder in
Hofladen

e Forderung des unverpackten Einkaufs

e Ausbau von Mehrweg-Pfandsystemen in Gastronomie und Einzelhandel

e Forderung von Alternativen zum Neukauf
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3.8. Bildung und Beteiligung

Klimaschutz ist besonders erfolgreich und effektiv, wenn das Thema in die Gesellschaft getragen wird
und dort zu klimafreundlichem Handeln anregt. Dies funktioniert zum einen durch ein transparentes
Vorgehen und eine klare Klima-Kommunikation zu den Aktivitaten der Verwaltung, andererseits durch
das ,Mitmachen” der Bevolkerung selbst. Letzteres kann durch kleine Anreize in der Freizeit und im
Alltag, durch gute Beispiele aus z.B. dem eigenen Umfeld, durch klimaschutzengagierte Initiativen und
eine frihzeitige Umweltbildung ermoglicht werden. Klimaschutz lasst sich dabei grundsatzlich in jeden
Alltag integrieren.

3.8.1. Bildung fur Nachhaltigkeit

Um kinftige Generationen fiir die Themen einer nachhaltigen und klimafreundlichen Zukunft zu
sensibilisieren, ist die Bildung bereits in der Kita, Schule, Ausbildung oder Hochschule ein wichtiges
Instrument. Hier setzt auch der Ansatz der Bildung fiir nachhaltige Entwicklung (BNE) an. Mit Hilfe
von BNE werden Menschen zu einem zukunftsfahigen, globalen Denken, zum Verkniipfen von
Zusammenhangen und dem verantwortungsvollen, nachhaltigen Handeln befahigt. Dabei gilt es einen
ganzheitlichen Ansatz zu verfolgen, der sowohl die lokalen als auch die globalen Gegebenheiten
mitbertcksichtigt sowie jetzige und kiinftige Generationen. BNE bildet daher auch den Wertekern vom
vierten Ziel ,,Quality Education” der Sustainable Development Goals (SDGs) der Vereinten Nationen.

Die Domschule Schleswig ist seit 2019 Fairtrade-Schule. Im Zuge dessen hat die Fairtrade AG bereits
verschiedene MaBnahmen umgesetzt und wahrend der Zertifizierung den Blihnenschultag unter dem
Motto FairTrade veranstaltet. AuRerdem ist die Dannewerkschule auf dem Weg, sich ebenfalls zur
Fairtrade-Schule auszeichnen zu lassen. Dariiber hinaus gibt es fiir Schulen z.B. die Méglichkeit durch
das Zertifikat ,,Zukunftsschule.SH” das Engagement in der Umweltbildung sichtbar zu machen.

Im Rahmen der Klimawerkstatt wurde eine Jugendkonferenz bzw. ein Jugendworkshop und ein
»Jugendumweltgericht” und weitere stadtische MaBnahmen zur Unterstiitzung der Umsetzung von
Ideen von Jugendlichen vorgeschlagen.

Fiir die Verankerung von umweltbewusstem und verantwortlichem Handeln in frithen Jahren setzt sich
die S.O.F. Save Our Future — Umweltstiftung mit der Auszeichnung ,, KITA21“ ein. In Verbindung mit
Fortbildungen, Beratungsangeboten und Vernetzungsmoglichkeiten werden
Kindertageseinrichtungen bei der Gestaltung ihrer Bildungsarbeit zu Themen rund um Nachhaltigkeit
und Umwelt unterstiitzt. In den Jahren 2021 und 2022 war der Waldkindergarten Schleswig
ausgezeichnete KITA21.

Fiir die stetige Weiterentwicklung der Umweltbildung in Schleswig wird empfohlen, gemeinsam mit
den Bildungseinrichtungen die Umsetzung weiterer Konzepte bzw. den Erwerb von Auszeichnungen
zu prifen und weitere lokale Akteur*innen in die friihzeitige Umweltbildung einzubeziehen. In der
Klimawerkstatt wurde eine Attraktivitatssteigerung der Blicherei als Malnahme benannt.

Zusatzlich ist eine Erweiterung der Klimaschutzbildung durch den Einbezug von Erwachsenen sinnvoll,
da sie mit einem nachhaltigen Lebensstil einerseits selbst zum Klimaschutz beitragen, andererseits eine
Vorbildfunktion fiir jiingere Generationen einnehmen. Besonders Projekte, die sich ausschlieflich an
(junge) Erwachsene oder Senior*innen adressieren und gemeinsam mit diesen entwickelt und
umgesetzt werden, sensibilisieren fiir eine nachhaltige Entwicklung.
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Ein besonderes Projekt im Bereich der Umweltbildung flir Erwachsene ist ein sogenannter , klimafit
Kurs“. Ziel eines klimafit-Kurses ist es, im komplexen Themenfeld Klimaschutz und -anpassung
regionsspezifisch Wissen zu vermitteln, Akteur*innen zu vernetzen und Handlungsmoglichkeiten
aufzuzeigen. Der Kurs richtet sich an alle interessierten Biirger*innen. Klimafit-Kurse werden nach der
Initiierung durch die Verwaltung in Kooperation der Verwaltung, der lokalen VHS und ecolo, dem
Ansprechpartner im Auftrag von klimafit, organisiert. Von Marz bis Juni 2023 fand die Kursreihe
»klimafit — Klimawandel vor der Haustir! Was kann ich tun?“ erfolgreich an der Volkshochschule der
Stadt Schleswig und parallel an 150 weiteren Volkshochschulen statt. An sechs Kursabenden mit
insgesamt 20 Unterrichtsstunden erfuhren die Teilnehmenden vor Ort und in Online-Kursen, wie sie
sich vor der eigenen Haustlir fiir den Klimawandel engagieren kdnnen. Ziel des Lehrganges war es, die
Kommune und damit alle Birger*innen klimafit zu machen. Alle neun Kursteilnehmer*innen in
Schleswig wurden mit einem Zertifikat ausgezeichnet und haben damit vielfiltige
Handlungskompetenzen erworben, um fiir den Klimaschutz aktiv zu werden.

Die Volkshochschule in Schleswig informiert auBerdem bereits regelmaBig Gber Themen mit Bezug
zum Klimaschutz. In Kooperation mit der Verbraucherzentrale Schleswig-Holstein wurden z.B. im
Februar 2024 Livestreams zu den Themen Heizung, Dachdammung und Stromerzeugung mittels PV
angeboten. Ein regelmaRiger Blick in das aktuelle Veranstaltungsprogramm lohnt sich fir alle
Interessierten.

Auch das Berufsbildungszentrum Schleswig (BBZ) bietet als Berufsschule begleitend zum Betrieb
verschiedene Ausbildungen, mit denen Kompetenzen fir das Mitwirken an der Energiewende
erworben werden kdnnen. Beispiele hierfiir sind z.B. die Ausbildung als Anlagenmechaniker*in fir
Sanitar-, Heizungs- und Klimatechnik (SHK) oder als Elektroniker*in flr Energie- und Gebaudetechnik
sowie das Wasserstoffzentrum. Insbesondere bei den Jugendlichen sollten diese Berufsfelder aktiv
beworben werden, um aufzuzeigen, dass Klimaschutz auch Potenziale fir die eigene Zukunft mitbringt.

Q Potenziale Bildung fur Nachhaltigkeit

e Starkung der Umweltbildung durch Sichtbarmachung und Kooperation mit
lokalen Akteur*innen
e Erweiterung der Umweltbildung durch den Einbezug von (jungen) Erwachsenen

3.8.2. Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Klimaschutz wird durch eine transparente Klima-Kommunikation begleitet, wobei grundsatzlich
zwischen einer internen und externen Klima-Kommunikation unterschieden wird.

Um die Verwaltungsmitarbeitenden in Bezug auf den Klimaschutz zu motivieren und zu schulen, bietet
sich eine interne Klima-Kommunikation an. Die interne Kommunikation findet in Schleswig wesentlich
Uber das Intranet statt, wo vereinzelt auch auf klimaschutzrelevante Themen hingewiesen wurde. Das
Ziel einer internen Klima-Kommunikation sollte sein, Weiterbildungsangebote, die das Bewusstsein
starken, Aktionen zum Mitmachen, die motivieren, sowie regelmaRigen Neuigkeiten zum Klimaschutz
in der Verwaltung z.B. zu erreichten Einsparungen, Hintergrundinformationen und klimafreundlichen
Angeboten zu initiieren. AuRerdem ist es sinnvoll, die Verwaltungsmitarbeitenden an der Ideenfindung
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und Umsetzung von Klimaschutzmalinahmen zu beteiligen. Dafiir bietet es sich an, in den jeweiligen
Sachgebieten Ansprechpersonen zu benennen und als Multiplikator*innen auftreten.

Eine regelmallige Klima-Kommunikation nach auBlen schafft hingegen Transparenz gegentber
Bewohnerschaft und lokalen Akteur*innen.

So gibt es auf der Homepage der Stadt Schleswig bereits eine Unterseite zum Klimaschutz:
www.schleswig.de/bauen-stadtentwicklung/klimaschutz. Hier wird derzeit nur das Vorhaben der

»Fokusberatung Klimaschutz” vorgestellt. Ergdnzend kdnnten hier Termine z.B. von Veranstaltungen
mit Bezug zu Klimaschutz und -anpassung veréffentlicht werden sowie eine Best-Practice-Galerie dabei
unterstiitzen, bereits realisierte KlimaschutzmaBnahmen sichtbar zu machen. In der Klimawerkstatt
wurde sich zudem ein Blog gewiinscht, der regelmaRig Uber Klimathemen allgemein und die
Klimaschutzaktivitdten in der Stadt informiert. Auch die Einbindung von Social Media zur
Informationsvermittlung wurde bei der Klimawerkstatt angeregt.

AulRerdem sollten zukilinftig weitere Veranstaltungen und Aktionen zu klimafreundlichen Themen in
Schleswig durchgefiihrt werden. Bei der Informationsvermittlung z.B. (iber Abendveranstaltung, die
Homepage oder Informationsmaterialien ist besonders die Betroffenheit herauszustellen und den
Schleswiger Akteur*innen das Bewusstsein zu vermitteln, welche MaBnahmen wirklich einen Beitrag
zum Klimaschutz leisten. Bei der Klimawerkstatt wurden hierfir Themen wie z.B. Milltrennung,
Kommunale Warmeplanung, Klimaanpassung, Forderprogramme, der Erhalt von Altbauten,
Ressourcensparen im Alltag sowie die Vorstellung von Best-Practice-Beispielen vorgeschlagen. Neben
der klassischen Informationsvermittlung empfiehlt es sich, Klima-Kommunikation mithilfe
gemeinsamer Aktionen, in denen die Teilnehmenden selbst aktiv werden, umzusetzen. Die
Teilnehmenden erfahren dadurch, wie sich Klimaschutz als Querschnittsthema in den Alltag
integrieren lasst und erfahren eine positive Begeisterung fiir Umweltschutz. In der Klimawerkstatt
wurden hierfir Aktionstage, die gemeinsame Umsetzung eines Leuchtturmprojektes,
zielgruppenspezifische Formate wie z.B. Jugendworkshops sowie die Starkung des nachhaltigen
Kulturfestivals NORDEN genannt. Eine Millsammelaktion findet in Schleswig bereits statt.

Bei der Aktivierung und Beteiligung der Schleswiger Akteure am Klimaschutz kann der Einbezug von
Netzwerken und Initiativen helfen. Der entscheidende Vorteil von Netzwerken und Initiativen liegt in
der Blindelung von praktischen Erfahrungen und fachlichen Kompetenzen, im gegenseitigen Austausch
sowie in der Entstehung von Synergien.

Dieses Potenzial wird in Schleswig bereits erkannt und zeigt sich in vielfaltigen Netzwerken und
Initiativen, in denen verschiedene Akteur*innen rund um die Themen Klimaschutz, Umwelt und
Nachhaltigkeit gemeinsam aktiv sind, bspw.:

e Arbeitskreis Radverkehr

e Schleswiger Blirgerverein e.V.

e Friedrichsberger Biirgerverein e.V.

e Interessengemeinschaft Umweltschutz e.V.

e Interessengemeinschaft LadenstralRe e.V.

e Stadtmarketing Schleswig GmbH

e Partnerschaftsnetzwerk der Schlei-Ostsee-Region
o Verkehrs- und Verschonerungsverein Schleswig
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O Potenziale Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

e Schaffung von Weiterbildungs- und Beteiligungsformaten fir die interne Klima-
Kommunikation

e Benennung von Ansprechpersonen in den Sachgebieten als Multiplikator*innen
fur die interne Klima-Kommunikation

e Kontinuierliche Pflege und Erweiterung der Website zum Klimaschutz

e QOrganisation von Informationsveranstaltungen

e Etablierung weiterer Netzwerke und Initiativen zur Starkung und Verbreitung
des Klimaschutz-Gedankens

3.8.3. Nachhaltige Veranstaltungen

Veranstaltungen und Events kdnnen auf zwei Arten zu mehr Klimaschutz beitragen. Einerseits kénnen
sie Anregungen flr ein nachhaltigeres Leben liefern, indem Themen wie z.B. Erndhrung,
Abfallvermeidung, Konsum oder Mobilitdt fokussiert und klimafreundliche Alternativen aufgezeigt
werden. Dadurch werden Veranstaltungen zu einem Medium, welches Nachhaltigkeit erlebbar macht
und DenkanstolRe gibt.

Ein Beispiel hierflir ist die im Marz 2024 in der Volkshochschule stattfindende kostenfreie
Wanderausstellung ,Gemeinsam fiirs Klima aktiv werden” der Initiative ,Bewirk”. Die
Wanderausstellung wird gemeinsam mit Volkshochschulen in ganz Schleswig-Holstein umgesetzt und
bietet Birger*innen an, Klimaschutzideen zum Nachmachen kennenzulernen, sich von Macher*innen
inspirieren zu lassen und vor Ort iber Unterstiitzung bei der Umsetzung von Projekten informiert zu
werden.

Zum anderen belasten 6ffentliche Veranstaltungen durch Anreise, Abfall, Energieverbrauch usw. die
Umwelt und das Klima zusatzlich, weshalb Nachhaltigkeit bei der Umsetzung auch direkte CO,-
Einsparungen beinhaltet. Fir eine klimafreundliche Gestaltung von Veranstaltungen und Events gibt
es verschiedene Handreichungen und Leitfaden. Das Netzwerk ,,Green Events Hamburg” hat z.B. im
Jahr 2021 die ,Handreichung fiir Nachhaltige Veranstaltungen” erarbeitet. Sie bietet in 10
Handlungsfeldern wichtige Hinweise, erste Ideen sowie Unterstlitzung bei der Durchfihrung
nachhaltiger Veranstaltungen. Zu den Handlungsfeldern gehoren:

e Unternehmensfiihrung und Organisationsstruktur
e Veranstaltungsstatte

e Ausstellende und Konzept

e KlimaschutzmaRnahmen

e Beschaffung, Material und Abfallmanagement

e Unterkunft

e Gastronomie

e Soziale Aspekte und Inklusion

e Kommunikation

e  Wirtschaftlichkeit

| 82



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

In Schleswig wird derzeit bereits darauf geachtet, bei Veranstaltungen Mehrweggeschirr und -flaschen
zu nutzen. Um die Veranstaltungen vermehrt nachhaltig zu gestalten, bietet sich die Nutzung eines
bestehenden oder Aufstellung eines eigenen oben beschriebenen Leitfadens an.

Ein gutes Beispiel, wie eine nachhaltige Veranstaltung in Schleswig organisiert sein kann, bietet das
NORDEN Festival. 2024 wird das nachhaltige Kulturfestival an der Schlei zum fiinften Mal auf den
Schleswiger Konigswiesen stattfinden. Die Kiinstler*innen aus Norddeutschland und ganz Europa
prasentieren Musik, Literatur, Film und StraBentheater. AuRerdem gibt es zahlreiche Workshops und
Aktivitaten. Die umweltfreundliche Ausrichtung des Festivals zeigt sich neben einem nachhaltigen
Rahmenprogramm u.a. wie folgt:

e 100 % Okostrom der Stadtwerke SH

e Abfalltrennung auf dem gesamten Geldnde

e Wiederverwendung gebrauchter Materialien

e Gutschein fur die Anreise mit der Bahn

e Regionale Gastronomie lGiberwiegend in Bio-Qualitdt und mit einer Vielzahl an veganen und
vegetarischen Speisen

e Nutzung ausschlieRlich von gebrauchtem Geschirr als Mehrweg

e Mehrwegbecher-System

e Wasserstationen zum Befiillen der eigenen Trinkflasche

e Kinstler*innen- und Crewcatering aus geretteten Lebensmitteln

Neben aufwendig organisierten Events bieten auch (alltdgliche) Meetings mit kleinerem Catering die
Moglichkeit einer klimafreundlichen Gestaltung. Hier wird bei den Themen einer nachhaltigen
Beschaffung angesetzt, sodass, wenn moglich, regional-saisonale, vegetarische und Okologisch
erzeugte Produkte genutzt werden. Zusatzlich spielen Aspekte wie FairTrade, kurze Lieferketten und
Abfallvermeidung hier eine Rolle.

Ein Beschluss der Schleswiger Ratsversammlung vom 24.06.2020 legt fest, dass bei Gremiensitzungen
und Besprechungen beim Biirgermeister fair gehandelter Kaffee ausgeschenkt werden muss. Da aus
im Rathaus allerdings nicht zwischen Gremiensitzung und ,sonstiger” dienstlicher Sitzung
unterschieden wird, gibt es hier ausschlieflich FairTrade Kaffee und Tee aus 6kologischem Anbau. Fair
Trade Kaffee und Tee werden zentral vom Fachbereich | beschafft und kénnen auch fiir dienstliche
Veranstaltungen der anderen Fachbereiche geordert werden. Daher wird auch bei dienstlichen
Veranstaltungen im Fachbereich Bau Fair Trade Kaffee ausgeschenkt.

Neben den Trinkwassersprudlern wird bei groBeren Veranstaltungen Wasser aus Mehrweg-
Glasflaschen angeboten. Neben diesem Wasser aus der Region und dem Leitungswasser werden bei
ausgewahlten Veranstaltungen Softgetranke angeboten. Die Milch wird in Glasflaschen und der Zucker
aus der Zuckerdose gereicht. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass Glasflaschen zwar besser recyclebar
sind, allerdings fihren die groRBeren Verpackungseinheiten ggf. auch dazu, dass Lebensmittel wegen
Ablauf vernichtet werden miissen, so dass der Einsatz individuell gepriift werden muss.

Ein Leitfaden fiir nachhaltige Veranstaltungen in Schleswig sollte sowohl Vorgaben fir
klimafreundliche externe Veranstaltungen als auch fiir verwaltungsinterne Versammlungen enthalten,
um bisherige Bemihungen zu starken und weitere MalRnahmen anzuregen.
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O‘ Potenziale Nachhaltige Veranstaltungen

e Nutzung eines bestehenden oder Aufstellung eines eigenen Leitfadens fir die
Umsetzung nachhaltiger Veranstaltungen

e Fortfihrung und Ausbau der Veranstaltungen mit einem Nachhaltigkeitskonzept

e Aufnahme von Kriterien in den Nachhaltigkeitsleitfaden fur interne und externe

Veranstaltungen
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4. Malinahmenkatalog

Als Ergebnis der Beratung ist festzuhalten, dass folgende Malnahmen wiinschenswert waren. Diese
stehen unter dem Vorbehalt kommunaler Beschliisse und Finanzierungsmoglichkeiten. Dartiber hinaus
kénnen Sie nur einen Ausschnitt aus moglichen MalRnahmen und MaRnahmenbausteinen abbilden.
Diese sind im weiteren Verlauf zu konkretisieren und durch weitere MaBnahmen zu ergéanzen.

Ubergeordnete MaBnahmen

e Einrichtung Klimaschutzmanagement und Erstellung Klimaschutzkonzept
e Einrichtung einer Stabsstelle Nachhaltigkeit und Klimaschutz

e Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der Verwaltung

e  Fortfiihrung Runder Tisch Klimaschutz

Verwaltung als Vorbild

e Erweiterung des Energiecontrollings und -managements

e Umsetzung von ModernisierungsmalRnahmen

e Photovoltaik-Offensive fiir Dacher der Stadt

e Mobilitdtsumfrage unter Mitarbeitenden der Stadt und Umsetzung von MalRnahmen
e Elektrifizierung des Fuhrparks und Umstellung auf Alternative Antriebe

Stadtentwicklung und Warmewende

e Schleswiger Klimaschutzstandard

¢ Integration von Klimaaspekten in die Stadtebauforderung

e Kommunale Warmeplanung

e Dekarbonisierung und Ausbau der Warmenetze / Priifung weiterer Warmenetze in der Stadt
¢ Klimaanpassungs-Mallnahmen und Anpassungskonzept

Mobilitatswende

e Umfassendes integriertes Mobilitatskonzept / Verkehrsentwicklungsplan
e Ausbau des OPNV-Angebotes

e Forderung des FuBverkehrs

e Forderung des Radverkehrs

e Ausbau der Ladeinfrastruktur

Wirtschaft und Konsum

e Auf-und Ausbau von Standortmanagements

e Nachhaltige Tourismusentwicklung

¢ Informations- und Beratungskampagne Photovoltaik fiir Unternehmen
e Vernetzungs- und Austauschformate fiir Unternehmen

Konsum und Alltag

e Informationsangebote rund um nachhaltigen Konsum
¢ Unterstiitzung von nachhaltigen Konsumangeboten

Umweltbildung und Beteiligung

¢ Klima-Kommunikation
e Organisation von Informations- und Beratungsangeboten
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4.1. Big Points — prioritare MalBnahmen

Auch wenn alle im MaRBnahmenkatalog enthaltenen MaBnahmen in die Umsetzung Gberfiihrt werden
sollten, lassen sich einzelne MalRinahmenbiindel als prioritar flir den Gesamtprozess und die
Umsetzung weiterer MaBnahmen definieren:

Einrichtung Klimaschutzmanagement und Erstellung Klimaschutzkonzept

Ein zweijahriges Klimaschutzmanagement stellt die fiir die Umsetzung weiterer Malnahmen
notwendigen personellen Kapazitdten bereit. Das Klimaschutzkonzept konkretisiert und erweitert
die bisherigen MaBnahmenvorschldge und ist Grundlage fiir die weitere dreijahrige Férderung der
Personalstelle.

Einrichtung eines Energiemanagements / Umsetzung von Modernisierungsmal3nahmen

Die groRten Potenziale zur Energieeinsparung und Reduzierung der CO2-Emissionen im
Handlungsfeld der Verwaltung liegen in der Gebdudemodernisierung und der Warmeversorgung der
stadtischen Liegenschaften. Daher sollte dieser Bereich durch die Erweiterung eines
Energiemanagements mit der Einrichtung einer Personalstelle gestarkt, ein Sanierungsfahrplan fiir
das Gebaudeportfolio erstellt und anschlieBend umgesetzt werden.

Kommunale Warmeplanung

Die Kommunale Warmeplanung definiert den Rahmen der zukiinftigen klimaneutralen
Warmeversorgung des Gebaudebestandes der gesamten Stadt, erhebt die Potenziale nachhaltiger
Warme- und Energieerzeugung, nutzt dabei Erkenntnisse bestehender Konzepte der bereits
umgesetzten Warmenetze und definiert weitere Schritte wie die Priifung des Ausbaus bestehender
und den Neubau weiterer Warmenetze oder die Erstellung energetischer Quartierskonzepte.

Integriertes Mobilitatskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

Neben dem Ausbau des OPNV (der federfiihrend durch den Kreis erfolgen muss) kann die Stadt
insbesondere die Umstiegsmoglichkeiten zwischen den Verkehrsarten, die Barrierearmut im
offentlichen Raum, die lokale Radinfrastruktur und das Angebot an unterschiedlichen
Mobilitatsarten unterstiitzen. Mittelfristig sollten diese EinzelmalRnahmen in einem umfassenden
Mobilitatskonzept bzw. den zukiinftigen Verkehrsentwicklungsplan gebiindelt werden.

Ausbau der Ladeinfrastruktur

Trotz umfassender MaBnahmen zur Starkung des ,Umweltverbundes” wird auch zukiinftig ein nicht
unerheblicher Teil der Wegeverbindungen mit dem MIV zuriickgelegt werden. Fiir den daher
notwendigen Anteil der Elektromobilitat ist mit dem Ausbau der Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen
und halbd&ffentlichen Bereich sowie der Ertiichtigung der Stromversorgung fiir den privaten Bereich
beizutragen.

Informations- und Vernetzungsangebote

Zahlreiche Klimaschutzmafnahmen sind nur gemeinsam mit und durch Unternehmer:innen und
Biirger:innen umzusetzen. Grundlage sind hierfiir verschiedene thematisch unterschiedliche
Informations- und Vernetzungsformate, die zielgruppengerecht und moglichst kooperativ entwickelt
werden missen.
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4.2. Quick Wins — kurzfristige Malinahmen

Im Rahmen der Klima-Werkstatt am 29.11.2023 wurden zahlreiche Ideen durch die anwesenden
Birger:innen geduBert und erldutert. Weitere Ideen wurden u.a. direkt per E-Mail an die
Stadtverwaltung gerichtet.

Der GroRteil der Ideen ist im vorliegenden Bericht oder sogar in den MaBnahmen enthalten.

Um diese moglichst zeitnah aufzugreifen und die Bedeutung der Beteiligungsergebnisse fir den
weiteren Prozess zu verdeutlichen, sollten kurzfristige MaBnahmen friihzeitig in die Umsetzung
gebracht werden. Hierzu sollte eine Abstimmung zwischen den politischen Gremien und der
Stadtverwaltung erfolgen.

Als Beispiele fir mogliche kurzfristige Mallnahmen sind zu nennen:

Abstimmung mit der Energieberatung der Verbraucherzentrale Schleswig-Holstein zur
gemeinsamen Bewerbung der bestehenden Energieberatung und zu etwaigen weiteren
Angeboten wie Informationsveranstaltungen oder Thermografie-Touren

Organisation von Informationsangeboten im Rahmen der Kommunalen Warmeplanung

Abstimmung mit Stadtmarketing Schleswig, Gewerbeverein Region Schleswig e.V. ,Die
Drachentoter”, IHK Flensburg, Kreishandwerkerschaft Schleswig und weiteren zur
Organisation gemeinsamer Informations- und Beratungsangebote

zielgruppengerechte Aufbereitung und aktive Bewerbung der lokalen Angebote von
,SMILE24“

Einrichtung eines ,Info-Points” / einer Informationsstation im Rathaus, Bauamt oder KulturL
mit Informationsmaterial zum Thema Klimaschutz

Erweiterung der Online-Prdasenz zum Thema Klimaschutz mit Hinweisen auf Veranstaltungen
und bestehende Informations- und Beratungsangebote

Fortfihrung Runder Tisch Klimaschutz
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4.3. MalBnahmensteckbriefe
4.3.1. Ubergeordnete MaRnahmen

Einrichtung eines geforderten

Klimaschutzmanagements und Erstellung eines
Klimaschutzkonzeptes

Koordinierung der KlimaschutzmaRnahmen der Stadt

Mit der Einstellung einer/s Klimaschutzmanager*in kénnen die identifizierten
MalRnahmenansatze weiter koordiniert, konkretisiert und umgesetzt werden.
Mit dem Klimaschutzkonzept wird detaillierter aufgezeigt, welche
technischen und wirtschaftlichen Potenziale zur Minderung von
Treibhausgasen in der Stadt bestehen. Zudem werden kurz-, mittel- und
langfristige Ziele und MaBnahmen zur Minderung festgelegt.

Das durch die Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative
»Erstvorhaben Klimaschutzkonzept und Klimaschutzmanagement” sieht vor,
dass das Klimaschutzmanagement innerhalb von 24 Monaten das
Klimaschutzkonzept mit externer Unterstiitzung erstellt. Parallel werden
erste MaBnahmen umgesetzt. Im Anschluss werden die MaRnahmen des
Kurzbeschreibung Klimaschutzkonzeptes im 36monatigen Anschlussvorhaben umgesetzt.

Neben der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes kann das
Klimaschutzmanagement unterstiitzen bei:

. Unterstitzung des Verfahrens zur Erweiterung des
Energiecontrolling und -managements, inkl. Initiierung der
Erstellung von Modernisierungskonzepten, der Umsetzung erster
MafRnahmen und der Unterstiitzung der Photovoltaik-Installation

. Umsetzung von internen Klimaschutz- und EnergiesparmaRnahmen
. Organisation und Durchfiihrung von Veranstaltungen
. MaRnahmen im Bereich Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
. Koordinierung der Arbeitsgruppe Klima und des Runden Tisches
Klima
Zustdndigkeit & J Stadtverwaltung: Personalsuche und personelle Einbindung
Akteur*innen . Stadtvertretung: Beschluss Gber Durchfiihrung und Stellenbesetzung
. q . Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative:
Finanzierung & ) -
Ford 70 % der forderfahigen Gesamtausgaben
orderung . Restmittel aus Stadthaushalt
o Grundsatzbeschluss - erfolgt
J Beantragung der Férdermittel
. Stellenausschreibung
. . Einrichtung einer Stabsstelle Nachhaltigkeit und Klimaschutz
Flankierende o . . .
. Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der Verwaltung
MaRBnahmen ) i .
. Fortflihrung Runder Tisch Klimaschutz

| 88



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Einrichtung einer Stabsstelle Nachhaltigkeit und
Klimaschutz

_ Koordinierung der KlimaschutzmaRnahmen der Stadt

Die Bearbeitung des Themenfeldes Klimaschutzes ist als Querschnittsaufgabe
unterschiedlicher Fachbereiche zu sehen. Das geplante
Klimaschutzmanagement kann grundsatzlich in zwei Positionen angegliedert
werden:

. wegen der zahlreichen thematischen Ankniipfungspunkte im
Fachbereich Bau
. wegen der Querschnittsorientierung und zur Einbindung weiterer
Kurzbeschreibung Themenfelder als zentrale Stabsstelle

Der Kreis Schleswig-Flensburg hat sich ausfihrlich mit Gbergeordneten
Nachhaltigkeitszielen beschéaftig und hierbei zahlreiche Leitbilder und
Strategien entwickelt. Mit diesem Hintergrund besteht auch aus der
Schleswiger Verwaltung heraus das Ansinnen, den Themenkomplex
»Nachhaltigkeit” querschnittorientiert strukturell und personell zu verankern,
so dass sich eine gemeinsame zentrale Stabsstelle ,Nachhaltigkeit und
Klimaschutz” anbieten wiirde.

Zustdndigkeit & J Stadtverwaltung: Einrichtung
Akteur*innen . Klimaschutzmanagement: Teil-Koordination
Finanzierung & J Kommunall.rlchtll.r.m.e der Nationalen Klimaschutzinitiative:
Ford 70 % der forderfahigen Gesamtausgaben
orderung J Restmittel aus Stadthaushalt
J Grundsatzbeschluss
. . Klimaschutzmanagement
Flankierende o , & _ _
. Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der Verwaltung
MaRBnahmen ) ) .
. Fortflihrung Runder Tisch Klimaschutz

| 89



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der

Verwaltung

_ Koordinierung der KlimaschutzmaRnahmen der Stadt

Eine Arbeitsgruppe Klima koordiniert die Klimaschutzmanahmen der
Stadtverwaltung. In dieser sind alle Fachbereiche personell vertreten, um alle
Kurzbeschreibung Aspekte des Klimaschutzes beriicksichtigen zu kénnen.

Die Arbeitsgruppe gibt sich regelméaRig einen Arbeitsplan, evaluiert diesen in
regelméaRigen Abstanden und schreibt diesen regelmaRig fort.

Zustandigkeit & . Stadtverwaltung: Einsetzung
Akteur*innen J Klimaschutzmanagement: Koordination
Finanzierung & . im Rahmen des bestehenden Personals
Férderung
. Grundsatzbeschluss
. Festlegung von Turnus und Format
o Festlegung von Vertretenden der Fachbereiche
Flankierende . Klimaschutzmanagement
MaRnah . Einrichtung einer Stabsstelle Nachhaltigkeit und Klimaschutz
LU UL . Fortflihrung Runder Tisch Klimaschutz
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Fortfiihrung Runder Tisch Klimaschutz
_ Koordinierung der KlimaschutzmaRnahmen der Stadt

Mit der Einrichtung des Runden Tisches Klimaschutz im Jahr 2020
intensivierte die Stadt Schleswig ihre Bestrebungen zum Klimaschutz.

Im Klima-Beirat wurden in regelmaRigen Abstanden MalRnahmen im Bereich
des Klimaschutzes und der Klimaanpassung zwischen Politik und Verwaltung

. diskutiert, abgestimmt und weiterentwickelt.
Kurzbeschreibung , _ _ _
Nach der 9. Sitzung im November 2022 wurde der Runde Tisch Klimaschutz

pausiert.

Der Runde Tisch Klimaschutz sollte zukiinftig weitergefiihrt und in die
erweiterte Struktur aus Klimaschutzmanagement und Arbeitsgruppe Klima
eingebunden werden.

Zustandigkeit & . Politik: Entsendung von Vertretenden und aktive Mitarbeit
Akteur*innen o Klimaschutzmanagement: Koordination
Finanzierung & . im Rahmen des bestehenden Personals bzw. der Gremienarbeit
Férderung

. Grundsatzbeschluss zur Wiederaufnahme von Sitzungen

. ggf. Neubestimmung von Turnus und Format

. Festlegung von Vertretenden der Fachbereiche
Flankierende . Klimaschutzmanagement

J Einrichtung einer Stabsstelle Nachhaltigkeit und Klimaschutz
MaRBnahmen . . . .

. Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der Verwaltung
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4.3.2. Verwaltung als Vorbild

Erweiterung des Energiecontrollings und -

managements

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MaRnahmen

Klimaneutraler Gebdudebestand der Stadtverwaltung

In der Identifikation von zu hohen Energieverbrdauchen und der Reduzierung
dieser durch ModernisierungsmaRnahmen sowie durch die Umstellung auf
Erneuerbare Energien kénnen sowohl die CO2-Emissionen der Verwaltung
reduziert werden als auch die Stadtverwaltung als Vorbild fungieren.

Beim Energiecontrolling werden die Verbrauchsdaten regelmaRig
zusammengefihrt, ausgewertet, mit den Werten der Vorjahre verglichen

und in einem jahrlichen Energiebericht veréffentlicht. Somit lassen sich
Handlungsschwerpunkte und positive wie auch negative Entwicklungen
aufzeigen und identifizieren. Ein Energiemanagement kann als
libergeordnete Ebene zum Energiecontrolling beschrieben werden. Es
umfasst die Etablierung (bzw. Erweiterung) von Strukturen und die
Entwicklung von Strategien mit dem Ziel, Energieverbrduche kontinuierlich zu
senken.

In der Stadtverwaltung Schleswig besteht bereits ein grundlegendes
Energiecontrolling. Dieses ist allerdings bisher nicht ausreichend personell
besetzt, so dass die Aufgaben nur unzureichend erfillt werden kdnnen. Eine
weitere halbe Personalstelle ist vorgesehen aber bisher noch nicht besetzt.

Die Erweiterung des Energiemanagements mit der Verbesserung der
personellen Situation, fachlicher externer Unterstiitzung durch Dienstleister
sowie Sachkosten zum Ausbau der Verbrauchserfassung und -auswertung
werden durch die Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative
gefordert.

. Stadtverwaltung:
= Stellenausschreibung und personelle Einbindung
= ggf. Empfehlung fir weiteren Personalaufbau

. Stadtvertretung: ggf. Beschluss liber Férderantrag

. Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative:
70 % der forderfahigen Gesamtausgaben

. Restmittel aus Stadthaushalt

. Refinanzierung durch Reduzierung der Energiekosten

. Stellenausschreibung und -besetzung

. bei weiterer Forderung:

=  Grundsatzbeschluss
=  Beantragung der Fordermittel

. Klimaschutzmanagement
. Einrichtung einer Arbeitsgruppe Klima der Verwaltung
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Umsetzung von ModernisierungsmafBnahmen

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBRnahmen

Klimaneutraler Gebdudebestand der Stadtverwaltung

Mittelfristig sind fur alle Liegenschaften Modernisierungskonzepte mit

Investitionskosten zu erstellen und hierfiir sowohl finanzielle Mittel als auch

Personalkapazitaten zur Verfligung zu stellen.

Mit dem BAFA-Forderprogramm ,,Bundesforderung flr Energie-beratung fir

Nichtwohngebdude von Kommunen und gemeinniitzigen Organisationen”
kann die Erstellung von umfassenden , Sanierungs-fahrplanen” bis zu 80 %
der forderfahigen Ausgaben unterstitzt werden.

Fir die Umsetzung von MaRnahmen stehen unterschiedliche Férdermittel
zur Verfiigung und sollten individuell gepriift werden.

Stadtverwaltung / Energiemanagement: Identifikation von
MaRnahmen und Koordination der Umsetzung

BAFA-Forderprogramm ,,Bundesférderung fiir Energieberatung fir
Nichtwohngebdude von Kommunen und gemeinniitzigen
Organisationen”

Restmittel aus Stadthaushalt

Refinanzierung durch Reduzierung der Energiekosten

Identifikation von Modernisierungspotenzialen

Beantragung der Férdermittel

Erstellung von Modernisierungskonzepten / Sanierungsfahrplanen
MaRnahmenentscheidung und Planung

Beantragung der Fordermittel (KfW-Kredit mit Tilgungszuschuss
oder KfW-Zuschuss, NKI-Zuschuss)

MaRnahmenumsetzung

Erweiterung des Energiecontrollings und -managements
gesetzliche Vorgaben zur Energieeffizienz und dem Einsatz von
erneuerbaren Energien

| 93



Q)

WIKINGERSTADT .
scHieswic  Fokusberatung Klimaschutz

Photovoltaik-Offensive fiir Dacher der Stadt

Klimaneutraler Gebdudebestand der Stadtverwaltung

Durch die Produktion von erneuerbarem Strom (iber Photovoltaikanlagen auf
Déachern der Stadt kdnnen die Emissionen in der Stadtverwaltung reduziert
werden. Gleichzeitig ermoglicht die Sichtbarkeit der Photovoltaikanlagen auf
den Déachern, dass die Stadt als Vorbild fiir die Bewohner*innen und
Unternehmen auftritt.

Auf einzelnen Geb&uden der Stadt bestehen bereits Photovoltaikanlagen,
einige davon als Vereinseigentum.

Kurzbeschreibung

Die Umsetzung von Photovoltaikanlagen auf weiteren Dachern der Stadt
sollte weiter gepriift werden. Seit Oktober 2022 besteht eine erste Ubersicht
zu Potenzialflachen. Diese ist zu detaillieren und zu aktualisieren.

Die Umsetzung von Photovoltaikanlagen bei Neubauten ist gesetzlich
vorgesehen und obligatorisch (EWKG SH).

Zustandigkeit & . Stadt.v.e.rwaltung/!E.nerg!emanagementf AkEuaImerung und o
Akt * Qualifizierung der Ubersicht der Potenzialflachen und Koordination
Sl =) der Umsetzung
Finanzierung & J .Stadthaushaillt od(.er . .
Ford . in Kooperation mit Vereinen / Energiegenossenschaften
e (=T . Refinanzierung durch Reduzierung der Energiekosten
. Identifikation von weiteren Potenzialflachen, insbesondere im
Vorfeld von Dachmodernisierungen
. Statische Prufung und Priifung der Anschlussbedingungen
. Vorplanung und Planung
J MaRnahmenumsetzung
Flankierende . Erweiterung des Energie.cc.)ntrollings und -managements
MaRnah . Umsetzung von ModernisierungsmaRnahmen
CLAUELLULUGL . Photovoltaik-Pflicht bei Nichtwohngebauden (EWKG SH)
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Mobilitatsumfrage unter Mitarbeitenden der

Stadtverwaltung und Umsetzung von MaBnahmen

_ Klimaneutrale Mobilitat der Stadtverwaltung

Die Stadtverwaltung hat bereits einzelne MalRnahmen ergriffen, um den
Pendelverkehr als auch Dienstfahrten und -reisen der Mitarbeitenden der
Verwaltung klimafreundlich zu gestalten.

Derzeit liegen keine Daten zum Mobilitdtsverhalten der
Verwaltungsmitarbeitenden vor. Mithilfe einer Umfrage unter den
Beschaftigten zur dienstlichen Mobilitat, zur Pendlermobilitat und
beispielsweise zur Nutzung von privaten Fahrzeugen wahrend der Dienstzeit
lassen sich jedoch zielgerichtet MaBnahmen fiir eine klimafreundliche
Mobilitat innerhalb der Verwaltung ableiten.

Kurzbeschreibung

Zu diesen kdnnen u.a. gehoren:

. weitere Férderung des Radverkehrs durch Infrastruktur oder andere
Angebote
. weitere Férderung der Nutzung des OPNV
. Ausbau der Ladeinfrastruktur
Zustandigkeit & . Kllmaschlljtzmanagement: |.<oord|nat|on
Akteur*i . Fachbereich Zentraler Service: tlw. MaRhahmenumsetzung
LA . Fachbereich Bau: tlw. MaBnahmenumsetzung
Finanzierung & . Stadthaushalt
Férderung
. Entwurf einer Mobilitdtsumfrage (ggf. unter Einbindung von
externen Dienstleistern)
. Durchfiihrung der Umfrage und Auswertung
. Ableitung von MaBRnahmen und ggf. Umsetzung
Flankierende o Elektrifizierung des Fuhrparks und Umstellung auf Alternative
MaRnahmen Antriebe
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Elektrifizierung des Fuhrparks und Umstellung auf
Alternative Antriebe

_ Klimaneutrale Mobilitat der Stadtverwaltung

Der Fuhrpark der Schleswiger Verwaltung verfiigt bereits tGber einen hohen
Anteil elektrifizierter Pkw.

Diese verbliebenden Pkw mit konventionellen Antrieben sollten zumindest
mittelfristig auf Elektromobilitdt sowie verschiedene Fahrzeuge des Bauhofes

. auf Alternative Antriebe umgestellt werden.
Kurzbeschreibung &

Als ,,Umkehrpflicht” sollte zukiinftig eine Begriindung erfolgen, warum ein
Fahrzeug nicht elektrisch oder durch regenerativ erzeugte synthetische
Kraftstoffe betrieben werden kann. Insbesondere die Nutzung alternativer
Antriebe fir Fahrzeuge des Bauhofes kann eine Herausforderung darstellen
und musste gesondert gepruft werden.

Zustandigkeit & . KI|maschl.Jtzmanagement: I.<oord|nat|on
. . Fachbereich Zentraler Service: tlw. MaRhahmenumsetzung
Akteur*innen . )
. Fachbereich Bau: tlw. MaRnahmenumsetzung
Finanzierung & . Stadthaushalt
Férderung
. Bestandsaufnahme der Nutzung aller Fahrzeuge der Stadt
. Recherche der Rahmenbedingungen und Kostenaufstellung fir
Fahrzeuge mit Elektromobilitdt und synthetischen Kraftstoffen
. Umstellung soweit moglich
Flankierende o Mobilitadtsumfrage unter Mitarbeitenden der Stadtverwaltung und
MaRnahmen Umsetzung von MalRnahmen
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4.3.3. Stadtentwicklung und Energie

Schleswiger Klimaschutzstandard

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MafBlnahmen

_ Klimafreundliche und klimaangepasste Stadt

Im Rahmen der Bauleitplanung sowie mit weiteren Regelungen und
Instrumenten lassen sich Vorgaben fiir eine klimagerechte Entwicklung der
Stadt allgemein und im Einzelnen vorhabenbezogen festlegen.

Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung:

Anschluss- und Benutzungsgebot fir Warmenetze
und Anteile erneuerbarer Energien
Gebdudebegrinung (Dach und Fassade)
Ermoglichung von solarer Energienutzung an Dach
und Fassade

Pflanzgebote, Versiegelung, Oberflachenart

Regelungen im Rahmen von stadtebaulichen und weiteren
privatrechtlichen Vertragen sowie bei Grundstiicksvergaben:

Umsetzung konkreter Energiekonzepte
Vorgaben fiir Energiestandards und
Baukonstruktion (nachwachsende Baustoffe,
Recyclingmaterial, Kreislauffahigkeit)
Umsetzung von Mobilitatskonzepten und
EinzelmalRnahmen (Radabstellanlagen,
Ladeinfrastruktur, Mobilitdtsangebote)

friihzeitige Berlicksichtigung bei hochbaulichen- und
stadtebaulichen Wettbewerben und Verfahren

Beriicksichtigung der o.g. Kriterien bei eigenen Bauvorhaben und
den zugehdrigen Wettbewerben

Der Runde Tisch Klimaschutz hatte bereits einen Vorschlag fiir mogliche
Kriterien insbesondere fiir den Bereich Klimaanpassung und Griinraum
unterbreitet, der durch die Verwaltung geprift werden soll.

Klimaschutzmanagement: Koordination
Fachbereich Bau: Umsetzung

Runder Tisch Klimaschutz / Stadtvertretung: Beschluss Giber Kriterien

verschiedene Férderprogramme auf Bundes- und Landesebene

Priifung der bestehenden vorgeschlagenen Kriterien
weitere Diskussion der Priifergebnisse und Festlegung

laufende Beriicksichtigung und regelmaRige Abfrage (ggf. analog zur
Kinder- und Jugendbeteiligung) bei Verfahren und Bauvorhaben

Integration von Klimaaspekten in die Stadtebauférderung
Kommunale Warmeplanung / Vorgaben aus GEG und EWKG
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Integration von Klimaaspekten in die
Stadtebauforderung

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBlnahmen

Klimafreundliche und klimaangepasste Stadt

Im Rahmen der Sanierungsgebiete wurden bereits einzelne MaBnahmen mit
Klimaaspekten beriicksichtigt.

Hierzu zahlen u.a. Foérderung des FuRBverkehrs und der Barrierefreiheit und
Integration von blau-griinen Elementen in die Stralenraumgestaltung.

Seit 2020 sind MaRBnahmen des Klimaschutzes und der
Klimawandelanpassung eine verpflichtende Fordervoraussetzung in allen
Programmen der Stadtebauférderung.

Daher sollten die bisherigen Ansatze konsequent umgesetzt sowie weitere
MafRnahmen aktiv entwickelt werden.

Hierzu kann u.a. die konzeptionelle Verbindung von Instandsetzung des
Gebdudebestandes mit energetischen ModernisierungsmaBnahmen und
MafRnahmen der Energieerzeugung, der strukturelle Ausbau von
Radabstellanlagen und die Férderung der Intermodalitat gehéren.

. Fachbereich Bau: Koordination und Umsetzung

. Runder Tisch Klimaschutz und Stadtvertretung: Beschluss tiber
MaRnahmen

. Stadtebauforderung auf Bundes- und Landesebene

. Identifikation von MalRnahmenanséatzen auf Grundlage der
bestehenden Rahmenplanung

J verstdrkte Berlcksichtigung bei der Umsetzungsplanung von

bestehenden MalRnahmen

. Schleswiger Klimaschutzstandard
. Kommunale Warmeplanung
° Vorgaben aus GEG und EWKG
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Kommunale Warmeplanung

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBlnahmen

_ Klimaneutraler Gebdudebestand der Stadt

Eine zuklnftig klimaneutrale Warmeversorgung des Gebdudebestandes kann
entweder durch dezentrale Losungen wie der Warmepumpe oder durch
Anschluss an ein zentrales Warmenetz geschehen.

Eine genauere Betrachtung von potenziellen Warmenetzgebieten ist
Kernaufgabe der Kommunalen Warmeplanung. Mit dem Energiewende- und
Klimaschutzgesetz (EWKG) des Landes Schleswig-Holstein werden 78
Gemeinden (Ober- und Mittelzentren, Unterzentren mit Teilfunktion von
Mittelzentren sowie Unterzentren und Stadtrandkerne 1. Ordnung)
verpflichtet, in den Prozess der Kommunalen Warmeplanung einzusteigen.
Gemeinden, die von der Pflicht nicht betroffen sind, konnen den Prozess
ebenfalls starten.

Auch bundesweit ist mit dem Warmeplanungsgesetz eine Kommunale
Warmeplanung vorgesehen.

. Klimaschutzmanagement: Koordination

. Fachbereich Bau: Begleitung

. Runder Tisch Klimaschutz und Stadtvertretung: Begleitung und
abschlieBender Beschluss

o »,Konnexitatszahlung” des Landes Schleswig-Holstein
. ggf. Restmittel aus Stadthaushalt

o Grundsatzbeschluss — erfolgt

o Beantragung von Férdermitteln — erfolgt

o Ausschreibung der Leistung

o Vergabe an Dienstleister

. Begleitung der Erstellung der Warmeplanung

. Vorgaben aus WPG und EWKG
. Dekarbonisierung und Ausbau der Warmenetze / Priifung weiterer
Warmenetze in der Stadt
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Dekarbonisierung und Ausbau der Warmenetze /
Priufung weiterer Warmenetze in der Stadt

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBlnahmen

Klimaneutraler Gebdudebestand der Stadt

In der Stadt Schleswig bestehen bereits mehrere, tlw. innovative und bereits

klimafreundliche Warmenetze der Stadtwerke SH
Diese sind auch weiterhin zu dekarbonisieren.

Auf Grundlage der Kommunalen Warmeplanung werden weitere

Eignungsgebiete fir eine leitungsgebundene Warmeversorgung definiert. Fir

diese Gebiete sind eine weitergehende Gutachtenentwicklung und
anschlieRende Planung vorzusehen.

Ggf. ist die Entwicklung von neuen Warmenetzgebieten durch rechtliche

Vorgaben zu unterstitzen.

J Stadtwerke SH: Planung und Umsetzung
J Fachbereich Bau: Begleitung
. Runder Tisch Klimaschutz und Stadtvertretung: Begleitung und ggf.

rechtliche Rahmensetzung

. verschiedene Forderprogramme auf Bundes- und Landesebene

. Entwicklung eines Transformationsplans zur weiteren
Dekarbonisierung

. Bewertung der Ergebnisse der Kommunalen Warmeplanung

. weitergehende Gutachten und Planungen

. ggf. rechtliche Flankierung

. Vorgaben aus GEG, WPG und EWKG

. Kommunale Warmeplanung
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Klimaanpassungs-MaRRnahmen und
Anpassungskonzept

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MafBlnahmen

Umsetzung einer klimaangepassten Stadt

Durch den Klimawandel bedingte Veranderungen der Niederschlagssumme
und eine mogliche Zunahme von Starkregenereignissen in Schleswig kénnen
zu Schaden an Gebauden und Infrastrukturen fiihren. Entsprechend sollte die
Vermeidung von Versiegelungen und die aktive Versiegelung bei zukiinftigen
Bauvorhaben und der Weiterentwicklung des Gebdudebestandes
berlcksichtigt werden. Die genannten Mallnahmen des
Regenwassermanagements wirken sich nicht nur positiv bei
Starkregenereignissen der Stadt aus, sondern tragen auch zu einer Reduktion
und Vermeidung von Hitzeinseln bei. Zuséatzlich spielen naturnahe
Oberflachen eine entscheidende Rolle beim Erhalt und der Entstehung von
Kaltluftentstehungsgebieten und -leitbahnen.

Positiv sind ebenfalls kleinteilige, lokale MaRnahmen. Die Bepflanzung durch
Bdume kann dazu beitragen, Rdume zu verschatten und Bewohner*innen so
Schutz vor der Sonne bzw. Hitze zu bieten. Weiterhin kénnen
Trinkwasserspender aufgestellt und 6ffentliche Gebaude als Orte der
Abkiihlung nutzbar gemacht werden. Griinflaichen und Bepflanzungen,
Sonnensegel und Sitzgelegenheiten sorgen fiir Kithlung und Erholung und
schaffen gleichzeitig attraktive Aufenthaltsorte.

Insbesondere bietet eine Stadtklimaanalyse die Mdéglichkeit, potenzielle
Warmeinseln, Kaltluftentstehungsgebiete und von Starkregen gefahrdete
Bereiche aufzuzeigen. Zudem fordert das Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) Kommunen
bei der Erstellung eines nachhaltigen Anpassungskonzepts.

. Stadtverwaltung: Personalsuche und personelle Einbindung

. Stadtvertretung: Beschluss tiber Durchfiihrung und Stellenbesetzung
. unterschiedliche Foérderprogramme

. Programm ,Forderung von MalRnahmen zur Anpassung an die

Folgen des Klimawandels” in Bearbeitung (bisher 80 % der
forderfahigen Gesamtausgaben)

] Grundsatzbeschluss

. Beantragung von Férdermitteln

. Ausschreibung der Leistung

. Begleitung der Konzepterstellung
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4.3.4. Mobilitat

Umfassendes integriertes Mobilitatskonzept /

Verkehrsentwicklungsplan

_ Reduzierung der CO2-Emission durch Mobilitdtswende

Die Stadt Schleswig plant derzeit die Aufstellung eines integrierten
Verkehrsentwicklungsplanes. Das Ziel des Konzeptes ist die langfristige
Entwicklung und Gestaltung eines klimafreundlichen Verkehrs in Schleswig.
Das Konzept soll dafiir alle Verkehrsarten (OPNV, MIV, FuR- und Radverkehr),
die Umsteigemoglichkeiten zwischen den Verkehrsarten (Inter- und
Multimodalitdt) und sowohl die Altstadt, das gesamte Stadtgebiet sowie
Anschlusspunkte an das Umland betrachten. Basierend auf einer Bestands-
und Potenzialanalyse sind entsprechende MaRnahmen zur Starkung des
Umweltverbundes zu definieren.

Kurzbeschreibung

Mithilfe von begleitender  Offentlichkeitsarbeit und innovativen
Beteiligungsveranstaltungen wie der virtuellen Darstellung von MaRnahmen
sollten die Bevolkerung und relevante Akteur*innen in den Planungsprozess
eingebunden werden.

o Politik: Beschluss tiber Durchfiihrung und Ergebnis
Zustandigkeit & . Stadtverwaltung: Planung, Beauftragung und Begleitung
Akteur*innen . Kreis Schleswig-Flensburg, Vereine/Verbinde, Bevélkerung,

Unternehmen: Beteiligung

Finanzierung & . Kommunalrichtlinie der Nationalen Klimaschutzinitiative: Erstellung
. von Fokuskonzepten u.a. Mobilitat
Forderung . KfW: Forderung von nachhaltigen Mobilitatskonzepten
J Grundsatzbeschluss
o Beantragung von Fordermitteln
. Ausschreibung der Leistung
. Begleitung der Konzepterstellung
. Beschluss des MaBnahmenkataloges
. Ausbau des OPNV-Angebotes
Flankierende . Forderung des FuBverkehrs
MaRnahmen ] Forderung des Radverkehrs
] Ausbau der Ladeinfrastruktur
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Ausbau des OPNV-Angebotes

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MafBlnahmen

_ Reduzierung der CO2-Emission durch Mobilitdtswende

Die Stadt Schleswig verfligt tiber einen direkten Bahnanschluss und mit sechs
Buslinien, von denen alle den ZOB als zentralen Verknlpfungspunkt bedienen,
Uiber eine nahezu flichendeckendes OPNV-Netz. Einziges bestehendes
ErschlieBungsdefizit lasst sich fiir das nérdliche Stadtgebiet feststellen. Hier
und auBerdem fir den neu entstehenden Stadtteil ,Auf der Freiheit” ist die
Einrichtung weiterer Bushaltestellen zu prufen.

Uber das Projekt ,SMILE24“ sollen ab Friihjahr 2024 erginzend zu den
bestehenden Verbindungen des OPNV emissionsfreie Expressbusse entlang
der Hauptlinien zwischen Kappeln, Schleswig und Eckernforde eingesetzt
sowie eine Verdichtung des Fahrplans der Linienbusse in der Region erfolgen.
Es gilt daher zukinftig zu prifen, inwieweit dieses Angebot tatsachlich zur
Verbesserung des OPNV-Angebotes beitrigt. Insbesondere in Randzeiten und
in das Schleswiger Umland ist die OPNV-Anbindung ausbaubar.

Ein wichtiger Baustein sind hierbei auch kommunikative MaRnahmen und
Informationsbereitstellung wie Elektronische Fahrgastinfo.

Eine Alternative zum Ausbau eines festen innerortlichen Busverkehrsnetzes
kdnnten sogenannte On-Demand-Systeme bzw. On-Demand-Mobilitdt oder
auch On-Demand-Busse darstellen. On-Demand-Systeme bieten die
Moglichkeit, in aufkommensschwachen Bereichen und zu
nachfrageschwachen Tageszeiten, die den wirtschaftlichen Betrieb eines
,klassischen” Linienbusangebotes nicht erwarten lassen, das Angebot im
OPNV auszubauen.

Seit 2021 werden in Schleswig die Haltestellen barrierefrei ausgebaut. GemafR
den Empfehlungen der RNVP empfiehlt es sich, zukilinftig den
Witterungsschutz, die Sitzgelegenheiten und die Fahrplan- und
Tarifinformationen an den Haltestellen auszubauen.

. Kreis Schleswig-Flensburg: Planung und Beauftragung von
MalRnahmen

. NAH.SH: Planung und Beauftragung von MaRhahmen

. Kreis Schleswig-Flensburg

. weitere Umsetzung von bereits geplanten MaRnahmen

J Abstimmung mit dem Kreis Schleswig-Flensburg und NAH.SH zur

Verbesserung des OPNV-Angebotes

. Verkehrsentwicklungsplan
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Forderung des FuBverkehrs

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MaRnahmen

_ Reduzierung der CO2-Emission durch Mobilitdtswende

Der FuBverkehr ist die klimafreundlichste Fortbewegungsmoglichkeit.
Gleichzeitig sichert ein zusammenhangendes, moglichst engmaschiges und
barrierearmes FuBwegenetz die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben fiir alle
Bevolkerungsgruppen. Insgesamt sollten Optimierungs- und
Verbesserungspotenziale im FuRverkehr kontinuierlich Uberprift und
umgesetzt werden. Denn die Angebotsqualitdt der FuRwege, die Fiihrung des
FuRverkehrs im Stralenraum sowie das subjektive Sicherheitsempfinden
durch Beleuchtung und Beseitigung von Angstrdumen sind von wesentlicher
Bedeutung, um den Anteil des FuRverkehrs am Modal Split zu erhalten und
auszubauen.

Der FuBverkehr wird im Rahmen des zukinftigen Verkehrskonzeptes
Gbergreifend und integriert betrachtet.

Besonders im Rahmen von Quartiersentwicklungen und den
Sanierungsgebieten bietet es sich auRerdem an, lokale MalRnahmen im
FuBverkehrsnetz gemeinsam mit den Anwohnenden zu entwickeln und
umzusetzen. Dariber hinaus wurden im Projekt "Innenstadtsanierung"
verschiedene MalRnahmen zur Attraktivitdtssteigerung des FuRverkehrs in der
Innenstadt entwickelt, deren Umsetzung empfehlenswert ist.

Ein weiteres Handlungsfeld ist die Schulwegsicherung mit der Einrichtung von
Kiss & Ride-Zonen und ,Lauf-Bussen” fur Schiler:innen.

. Politik: Entscheidung Giber MaRnahmen
. Stadtverwaltung: Planung und Beauftragung von MaRnahmen

. Programm ,Forderung des Fulverkehrs” des Bundes
. Stadthaushalt

. weitere Umsetzung von bereits geplanten MaRnahmen
. Planung weiterer MaRnahmen, insbesondere im Rahmen von
Quartiersentwicklungen und den Sanierungsgebieten

. Verkehrsentwicklungsplan
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Forderung des Radverkehrs

_ Reduzierung der CO2-Emission durch Mobilitdtswende

Mit der ,alten Kreisbahntrasse” wird zurzeit eine komfortable Ost-West-
Route durch das Stadtgebiet und mit Anschluss an den Bahnhof und das
Umland geschaffen. Diese sollte durch weitere Verbindungen insbesondere
in die nordlichen Stadtquartiere ergénzt werden. Teilweise bestehen diese
bereits informell und sollten offiziell identifiziert und durch entsprechende
MaRnahmen qualifiziert werden.

Im Rahmen des Projektes ,SMILE24“ wird im Frithjahr 2024 ein
Leihradsystem eingefuihrt. Um dieses nachhaltig zu betreiben, muss die
Nutzung regelmaRig evaluiert und die ggf. anschliefend die
Rahmenbedingungen mit Ort und Anzahl von Stationen und Fahrzeugen
angepasst werden.

Kurzbeschreibung

Insbesondere im Rahmen der Sanierungsgebiete sollten zukiinftig weitere
Radabstellmdglichkeiten (u.a. auch in einer Mobilitatsstation am ZOB)
umgesetzt werden.

. Politik: Entscheidung Gber MaRnahmen
Zustindigkeit & . Stadtverwaltung: Planung und Beauftragung von MalRnahmen an
Ak " Stadtstralen
SR . Kreis Schleswig-Flensburg: Planung und Beauftragung von

MaRnahmen an LandesstraRen

5 q o Forderung fiir Radverkehrsinfrastruktur im Kreis
Finanzierung & - )
Ford J unterschiedliche Férderprogramme des Bundes und des Landes
orderung . Stadthaushalt
. weitere Umsetzung von bereits geplanten Malnahmen
. Planung der Verbesserung des Radwegenetzes ausgehend von der
,alten Kreisbahntrasse”
. laufende Evaluation und Optimierung des Leihradsystems
Flankierende ] Verkehrsentwicklungsplan

MaRnahmen
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Ausbau der Ladeinfrastruktur

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBlnahmen

_ Reduzierung der CO2-Emission durch Elektromobilitat

Bis zum Jahr 2030 wird nach Prognosen jeder fiinfte Wagen auf den StraRen
Schleswig-Holsteins ein Elektroauto sein, was fiir die Stadt Schleswig einem
Bestand von gut 3.000 Elektrofahrzeugen im Jahre 2030 entsprechen wiirde.
Mit der Verbreitung von Elektrofahrzeugen ist jedoch auch ein Ausbau der
Ladeinfrastruktur erforderlich. Es kann angenommen werden, dass mit ca.
2.600 Elektro-Fahrzeugen ein GroRteil im privaten Bereich geladen werden
kann. Soll die Moglichkeit zur Ladung allerdings kein Nutzungshemmnis
darzustellen, so miissten trotzdem ca. 500 Elektro-Fahrzeuge im 6ffentlichen
StraRenraum oder an anderen Orten auBerhalb des privaten Bereiches (halb-
offentlich zugangliche Stellplatze, Stellplatze am Arbeitsplatz, Ladeparks)
geladen werden.

Um den Bedarf und die Potenziale besser abschatzen zu kdnnen, sollten eine
Studie zur Identifikation von Standorten fiir 6ffentliche Ladepunkte
durchgefiihrt werden.

Bei laufenden Neubauplanungen und der Bestandsentwicklung sollte private
Ladeinfrastruktur verstarkt beriicksichtigt werden.

. Stadtverwaltung: Beauftragung von Studie

o Umsetzung:
=  Energieversorger / Netzbetreiber
=  Einzelhandelsstandorte
=  Unternehmen
= Tankstellen / Ladepark-Betreiber
®=  Privatpersonen

. geplant: neues Forderprogramm der KfW-Bank
. Beschluss Giber Durchfiihrung einer Studie

. Umsetzung von einzelnen Standorten

. Verkehrsentwicklungsplan
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4.3.5. Wirtschaft und Tourismus

Auf- und Ausbau von Standortmanagements

_ Klimafreundliche Unternehmen

Im Rahmen der Klima-Werkstatt wurden mehrere MalRnahmen benannt, bei

denen Unternehmen gemeinsam Aktivitdten entwickeln, die fir Klimaschutz
wirken (z.B. gemeinsame Energiekonzepte, Flachen- und Room-Sharing,
gemeinsames Mobilitatsmanagement).

Mit dem Gewerbeverein Region Schleswig e.V. ,Die Drachentoter” bestehen
bereits Strukturen, die im Schwerpunkt im Gewerbegebiet St. Jirgen aktiv
sind. Im Rahmen der Entwicklung des Interkommunalen Gewerbeparks
Schleswig-Schuby wurden bereits Vernetzungstreffen durchgefiihrt.

Zur Schaffung von stabilen kooperativen Strukturen, tiber die Synergien erzielt

Kurzbeschreibung werden konnen, ist der Aufbau bzw. der weitere Ausbau einer aktiven
Standortgemeinschaft anzustreben.
Forderlich zur Unterstitzung der Netzwerkbildung sind

Informationsveranstaltungen mit Input von aullen, die Ortlichen
Unternehmen zusammenzubringen.

Mit Unterstitzung des Standortmanagements kdnnen gemeinsame
Aktivitaten vorbereitet und durchgefiihrt werden (z.B. ,Lange Nacht der
Industrie”, ,Tag der offenen Tir“ ,Lauftreff’, ,Ausbildungsborse”,
Veranstaltungskalender, Unternehmens-Stammtisch, ,Pendler*innenbérse”
etc.).

. Unternehmensverbande und -netzwerke (z.B. Gewerbeverein ,Die
Zustandigkeit & Dr‘achentotef ): Netzwerk-Akto'a'ure . o
Ak - . Wirtschaftsforderung: Unterstiitzung bei der Koordination
teur®innen . Klimaschutzmanagement / Klimaschutzkoordination: Unterstitzung

bei der Umsetzung

Finanzierung & . im Rahmen des bestehenden Personals
Forderung
. Ansprache von Unternehmensnetzwerken und
Schlisselunternehmen als Multiplikator*innen
. gemeinsame Durchfliihrung von Vernetzungsveranstaltungen
. Grindungsberatung und -begleitung fiir neue Netzwerke
. Informations- und Beratungskampagne Photovoltaik fir
Flankierende Unternehmen
MaRnahmen . Informationsmaterial und Vernetzungs- und Austauschformates fir
Unternehmen
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Nachhaltige Tourismusentwicklung

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MaBBnahmen

_ Klimafreundliche Unternehmen

Die Stadt Schleswig ist Teil der Tourismusregion Ostseefjord Schlei, welche
jahrlich Giber 200.000 Ankiinfte und mehr als 800.000 Ubernachtungen
verzeichnet. Das Thema Nachhaltigkeit wird in der Region bereits als integraler
Bestandteil des gesamten Tourismusangebots verstanden, weshalb bereits
vielfdltige Aktionen dazu umgesetzt werden. Eine davon ist die
Nachhaltigkeitspartnerschaft, mit der sich derzeit 34 Betriebe aus der
gesamten Schlei-Ostsee-Region zu MaRnahmen im Beriech Nachhaltigkeit und
Klimaschutz bekennen. Zukinftig sollten weitere Betriebe in der Schlei-
Ostsee-Region und insbesondere in Schleswig fiir eine
Nachhaltigkeitspartnerschaft gewonnen werden.

Zudem liefert das ,Regionale Tourismuskonzept fiir die Region Ostseefjord
Schlei” (2020) Leitziele fur eine nachhaltige Tourismusentwicklung und
benennt neben regionalen MalRnahmen auch explizit MaRnahmen fir die
Stadt Schleswig, welche die Fahrradinfrastruktur, den 6ffentlichen Raum und
den Angebotsausbau umfassen. Eine Umsetzung der im Tourismuskonzept
genannten MaRnahmen fiir Schleswig ist daher auch aus Klimaschutzsicht
sinnvoll.

Um die Entwicklung der Treibhausgasemissionen evaluieren zu kénnen und
Erfolge auf dem Weg zur nachhaltigen Tourismusregion sichtbar zu machen,
bietet sich die regelmaRige Fortfiihrung der erstmal 2021 stattgefundenen
Treibhausgasbilanzierung fir den Tourismus der Region Ostseefjord Schlei an.

. Ostseefjord Schlei GmbH: Koordination, Planung und Beauftragung
von MaRnahmen

. Stadtverwaltung: Planung und Beauftragung von MalRnahmen

o Ubernachtungs-, Gastronomie- und Freizeitbetriebe sowie weitere

Unternehmen und Akteur*innen: Umsetzung von MaRnahmen im
eigenen Handlungsbereich

o im Rahmen des bestehenden Personals

. Aktive Ansprache weiterer Betriebe und Bewerbung der
Netzwerkpartnerschaft

. (weitere) Umsetzung von Manahmen aus dem Tourismuskonzept

° Fortflihrung der Treibhausgasbilanzierung fir den Tourismus der

Region Ostseefjord Schlei

. Forderung des Radverkehrs

. Informations- und Beratungskampagne Photovoltaik fiir
Unternehmen

. Informationsmaterial und Vernetzungs- und Austauschformates fir
Unternehmen
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Informations- und Beratungskampagne Photovoltaik
fiir Unternehmen

_ Klimafreundliche Unternehmen

Besonders in den Gewerbegebieten besteht noch groRes Potenzial zum
Ausbau von Photovoltaik auf den groRen Dachern der Gewerbehallen.

Um diese Potenziale zu nutzen, kann eine Informations- und
Beratungskampagne Photovoltaik speziell fiir Unternehmen durchgefiihrt
werden.

Bei dieser werden durch ein Planungsbiro die gréBten Potenzialflachen
identifiziert, die moglichen Ertrage bilanziert und bewertet und die
Kurzbeschreibung Eigentiimer der Geb&ude informiert und beraten. AuBerdem kénnen zentrale
Informationsveranstaltungen vorgesehen werden.

Die Kampagne sollte gemeinsam mit der Wirtschaftsférderung und in
Kooperation mit den Unternehmensverbanden und -netzwerken
durchgefiihrt werden.

Eventuell kénnen hierzu auch die gleichen Kommunikationswege wie im
Rahmen der Abfrage vom Abwarmepotenzialen im Rahmen der Kommunalen
Warmeplanung genutzt werden.

Zustindigkeit & . Klimaschutzmanagement: Koordination
Ak - . Wirtschaftsforderung: Unterstlitzung bei der Umsetzung
teurtinnen o Unternehmensverbinde und -netzwerke: Kooperationspartner
Finanzierung & . im Rahmen des Klimaschutzmanagements
Férderung . Stadthaushalt
. Beschluss tUber die Durchfihrung einer Kampagne
. Ausschreibung der technischen Beratung
. Identifikation der Potenzialflachen und Ansprache der Eigentlimer
q . Aufbau von Standortmanagements
Flankierende
MaRnah . Informationsmaterial und Vernetzungs- und Austauschformates fir
SRUSREE Unternehmen
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Informationsmaterial und Vernetzungs- und
Austauschformat fiir Unternehmen

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MaBBnahmen

_ Klimafreundliche Unternehmen

Fiir einen nachhaltigen Gewerbebestand spielen neben der Modernisierung
vor allem EnergieeffizienzmaRnahmen und ganzheitliche Losungen eine
entscheidende Rolle. Die Ansdtze und Potenziale sind je nach Branche
individuell. Daher bestehen oftmals Informations- und Beratungsbedarfe zu
unterschiedlichen Themen.

Verschiedene Informationen werden sowohl bundesweit als auch durch IHK
Schleswig-Holstein und die Kreishandwerkerschaft bereitgehalten und sollten
vor Ort vermittelt werden. Die IHK Schleswig-Holstein kann durch kostenlose
Beratungsangebote wie die Einstiegsberatung ,Energiecoaching”
unterstitzen. Eine dhnliche Rolle nehmen die kostenlosen Nachhaltigkeits-
Checks fur Unternehmen der Investitionsbank Schleswig-Holstein (IB.SH) ein.
Energiemanagementsysteme bieten eine kontinuierliche Herangehensweise,
hier kdnnen Energieauditoren unterstltzen.

Die Wirtschaftsforderung der Stadt kann sowohl proaktiv gemeinsam mit den
Unternehmensverbanden und -netzwerken Beratungen und Veranstaltungen
anbieten als auch entsprechendes Informationsmetarial bereithalten und
bestehende (iberregionale Angebote vermitteln.

Im Rahmen der Klimawerkstatt wurde vorgeschlagen, einen Schleswiger
Klimapreis im Wechsel mit dem Kulturpreis zu vergeben.

. Wirtschaftsférderung: Koordination

. Klimaschutzmanagement / Klimaschutzkoordination: Unterstiitzung
bei der Umsetzung

o Unternehmensverbinde und -netzwerke, BBZ Schleswig:

Kooperationspartner

. im Rahmen des Klimaschutzmanagements

o im Rahmen des bestehenden Personals

. Recherche der bestehenden Informations- und Beratungsangebote
o Abstimmung mit IHK Schleswig-Holstein und der

Kreishandwerkerschaft zu Angeboten und
Kooperationsmoglichkeiten

. Abstimmung mit Unternehmensverbdnden und -netzwerken zu
konkreten MalRnahmen

. Aufbau von Standortmanagements
. Informations- und Beratungskampagne Photovoltaik fiir
Unternehmen
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4.3.6. Konsum und Alltag

Informationsangebote rund um nachhaltigen Konsum

_ Klimafreundlichkeit im Alltag

Ein nachhaltiges Konsumverhalten kann den Ressourcenverbrauch
reduzieren und somit einen positiven Beitrag zum Klimaschutz leisten. Das
Hinterfragen von Kaufentscheidungen und Gewohnheiten, das lange
Verwenden von Produkten oder das Reparieren und Teilen von
Gegenstanden sind MaBnahmen mit nachhaltiger Wirkung, die zudem
liberflissige Ausgaben einschrdanken und den Markt durch die Verdnderung
des Nachfrageverhaltens beeinflussen.

Aufgrund der verschiedenen Angebote im Bereich des nachhaltigen Konsums
in Schleswig wiirde es sich anbieten, diese in einem Informationsangebot fur
die Einwohner*innen geblindelt zu bewerben. Hier konnten zudem wichtige
Hinweise rund um einen nachhaltigen Lebensstil vermittelt werden. Themen
kénnen sein: Einkaufsméglichkeiten fiir regionale und Okoprodukte
(Lebensmittel, Fairtrade und nachhaltige Kleidung bzw. Moébel), Foodsharing-
Angebote und fiir unverpackten Einkauf.

Kurzbeschreibung

Die Vermittlung kénnte sowohl als gedruckte Broschire als auch online auf
der Website der Stadt geschehen.

Zustandigkeit & . Klimaschutzmanagement: Koordination und Umsetzung
Akteur*innen
Finanzierung & . durch gefordertes Personal oder im Rahmen des bestehenden
Férderung Personals

. Recherche der bestehenden Angebote

. Aufbereitung und Verdéffentlichung
Flankierende . Informations- und Beratungsangeboten fiir Biirgerinnen und Biirger
MaRnahmen . Unterstlitzung von nachhaltigen Konsumangeboten
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Unterstiitzung von nachhaltigen Konsumangeboten

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Forderung

Flankierende
MaBBnahmen

_ Klimafreundlichkeit im Alltag

Obwohl bereits zahlreiche Angebote fir Klimafreundlichkeit im Alltag und
nachhaltigen Konsum in Schleswig bestehen, wiinschten sich die
Teilnehmenden der Klima-Werkstatt vor allem mehr Alternativen zum
Neukauf z.B. durch Tauschboxen, Flohmarkte, Second-Hand-Laden oder ein
Repair Café.

Entsprechende Initiativen von Biirger:innen konnen auf verschiedene Weisen
unterstltzt werden:

. vereinfachte Verfahren bei Genehmigungsverfahren

. Vermittlung von Kontakten und andere Vernetzungsangebote

. Bereitstellung von Raumlichkeiten

. Vermittlung von Forderangeboten und Unterstiitzung bei
Antragsstellungen

. Finanzielle Férderungen durch einen , Klimafonds“

Einzelne Angebote wie eine Tauschbox kdnnte auch im Rahmen eines
Klimaschutzmanagements umgesetzt werden.

. Klimaschutzmanagement: Unterstiitzung von Initiativen, ggf.
Koordination und Umsetzung

. durch gefordertes Personal oder im Rahmen des bestehenden
Personals

. Recherche zu bestehenden Férder- und Kooperationsangeboten

. Informations- und Beratungsangeboten fir Blirgerinnen und Birger

. Informationsangebote rund um nachhaltigen Konsum
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4.3.7. Bildung und Beteiligung

Klima-Kommunikation

_ Informationen fir klimafreundliches Handeln

Eine regelmafige Klima-Kommunikation nach auen schafft Transparenz
gegeniiber Bewohnerschaft und lokalen Akteur*innen. So bietet es sich z.B.
an, auf der Homepage der Stadt Schleswig die bestehende Unterseite zur
Fokusberatung um weitere Informationen zu erganzen. Neben weiteren
Klimaschutzmalnahmen konnten hier Termine z.B. von Veranstaltungen mit
Bezug zu Klimaschutz und -anpassung veroffentlicht werden sowie eine Best-
Practice-Galerie dabei unterstiitzen, bereits realisierte
Klimaschutzbemihungen sichtbar zu machen.

Kurzbeschreibung Ergdnzend bietet es sich an, einen Newsletter zu initiieren, der regelmaRig

Uber die Klimaschutzaktivitaten der Stadt informiert.

Zentrale Informationen und Material zu allen Themen rund um Klimaschutz
und Energieeffizienz kann kiinftig ein Infopoint im Rathaus oder an einem
Verwaltungsstandort biindeln, sodass hier eine Anlaufstelle in der Stadt
gewahrleistet wird.

In der Klima-Werkstatt wurde zusatzlich die Einrichtung einer Klimaschutz-
Sprechstunde vorgeschlagen.

Zustandigkeit & . Klimaschutzmanagement: Koordination und Umsetzung
Akteur*innen . bestehende Netzwerke und Initiativen: Kooperationsmdglichkeiten

Finanzierung & J durch geférdertes Personal oder im Rahmen des bestehenden
Férderung Personals

J Auswahl von Themen
. Ansprache von potenziellen Kooperationspartnern

. Informations- und Beratungsangeboten fiir Biirgerinnen und Biirger
. Informationsangebote rund um nachhaltigen Konsum
. Unterstiitzung von nachhaltigen Konsumangeboten

Flankierende
MaBnahmen
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Organisation von Informations- und

Beratungsangeboten fiir Biirgerinnen und Biirger

Kurzbeschreibung

Zustandigkeit &
Akteur*innen

Finanzierung &
Férderung

Flankierende
MafBlnahmen

_ Informationen fir klimafreundliches Handeln

AuBerdem sollten zuklnftig weitere Veranstaltungen und Aktionen zu
klimafreundlichen Themen in Schleswig durchgefiihrt werden. Bei der
Informationsvermittlung ist besonders die Betroffenheit herauszustellen und
den Schleswiger Akteur*innen das Bewusstsein zu vermitteln, welche
MaRnahmen wirklich einen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Bei der Klima-Werkstatt wurde der Wunsch gedulert, dass zukiinftig weitere
Veranstaltungen und Aktionen zu klimafreundlichen Themen in Schleswig
durchgefiihrt werden.

Hierfir wurden Themen wie z.B. Energie- und Fordermittelberatungen,
Miillvermeidung und Miilltrennung, OPNV und Verkehrswende genannt.
Neben klassischen Informationsabenden empfiehlt es sich, Klima-
Kommunikation mithilfe gemeinsamer Aktionen, in denen die
Teilnehmenden selbst aktiv werden, umzusetzen.

. Klimaschutzmanagement: Koordination und Umsetzung

. bestehende Netzwerke und Initiativen: Kooperationsmoglichkeiten

. durch geférdertes Personal oder im Rahmen des bestehenden
Personals

. Auswahl von Themen

. Ansprache von potenziellen Kooperationspartnern (z.B. BBZ
Schleswig)

. Klima-Kommunikation

. Informationsangebote rund um nachhaltigen Konsum

. Unterstiitzung von nachhaltigen Konsumangeboten
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5. Dokumentation der Klimawerkstatt

1 kénnen hierbei unterstiitzen?”

Welche Akteure konnen bei der Um-
rstiitzen?

Energie und Stadtentwicklung

Welche Ideen haben Sie fir die Energiewende in Schleswig?

Ausbau Fernwarme bzw. Nahwarme

Nachbarschaftsinitiativen /-gruppen fur Nahwarmekonzepte

Beratung zur Energieeffizienz im Bestand (z.B. Dammung) / Netzwerk Energieberatung
Verpflichtende Photovoltaik auf 6ffentlichen Gebauden

Photovoltaik iber Parkflachen

Innenstadtverdichtung

2-jahriger Energiebericht

1. Diagnose z.B. mit Warmebildkamera, 2. Losungsalternative erarbeiten unter Beachtung 3.
Primarenergie, Bauphysik, Baustoff

Wie kann der Gebaudebestand in Schleswig klimafreundlich werden?

Berlicksichtigung Denkmalschutz / einfache Sanierung vs. Denkmalschutz
Forderung von Fassadenbegriinung

Umnutzung statt Neubau

Freiwillige (finanzielle) Anreize schaffen

Quartierskonzepte / ,Quartiers“-Ansatz

Serielle Sanierung

Was sollte fur den Klimaschutz im Neubau umgesetzt werden?

Keine schwarze Verkleidung zulassen bei Neubau

Vertikale Begriinung

Kriterien fir Neubau B-Plane

Erst Neubau, wenn genug recycelte Materialien da sind

Keine neuen Baumaterialien, sondern recyceln

Kein Neubau, sondern Leerstand fiillen ggf. Enteignung

Wohnen und Einkaufen am gleichen Ort

Sanierungsgebiete?

Wohn- und Gewerbegebiete mischen , 5-Minuten-Stadt”

Flexible Wohnformen z.B. Einfamilienhauser in Mehrfamilien Style-Wohnungen umbaubar
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Welche Ideen haben Sie fir Schleswig zur Anpassung an den Klimawandel?

Wasserspeicher

Schwammestadt Prinzip anwenden

Entsiegelte Flachen

Steingarten verbieten

Kontrolle des Versiegelungsgrades, evtl. Rlickbau oder Erhéhung der Niederschlagsgebiihr
Rohrquerschnitte erhéhen, Graben verbreitern

Mehr Baume z.B. Mittelstreifen StraBen, neuer ZOB-Vorplatz

Weniger Mahen von Rasen- und Griinflachen, Biodiversitat erleben

Bushaltestellen Dacher begriinen (z.B. wie Hamburg)

Mobilitat

Wie lasst sich die Mobilitatswende in Schleswig umsetzen? Welche Anreize fiir einen Umstieg gibt es?
Radverkehr:

Nord-Siid Radweg (wie Kreisbahn)

Mehr Radwege, breitere Radwege, weniger Autoverkehr
Radverkehr attraktiver — Autofahren unbequemer
Radverkehr im Stadtweg erlauben

Vorfahrt fiir den Radverkehr

Radverkehr gegen die EinbahnstralSe

Baulich geschiitzte Radwege

Radrouten dezentral ausbauen

Winterdienst auf Radwegen

Beleuchtete Radwege

Radabstellanlagen Innenstadt und Bahnhof

FuBRverkehr:

Platz fur ZufuRgehende, Erhalt Wegebeziehungen

Leichtes Laufen, Pflaster gehfreundlich

Angstraume beseitigen (Briicken, Parks, Haltestellen etc. beleuchten)
Selbstfolgende E-Bollerwagen

Schulwegsicherung:

Walking Busse fiir Schiiler:innen
Kiss & Ride Zonen vor Schulen und Kitas

Kostenloser OPNV

Elektronische Fahrgastinfo (Bahnhof, ZOB)

Erhdhung Taktzeiten OPNV

Anbindung OPNV verbessern innerhalb und auRRerhalb

Rufbus System z.B. Moia, Smile24

Befoérderungsverein

Alternative Antriebe fir Busse, Forderung nachhaltiger Antriebe
Greenline hop on / hop off

Bessere OPNV-Anbindung fiir Segeltouristen
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Verkehrsberuhigung:
e Autofreie Altstadt
e Verkehrsberuhigte StraBen visuell- / digital darstellen (Imagination)
e Mehr 30er Zonen
Ruhender Verkehr:
e Private Wohnmobilparkplatze aulRerhalb der Stadt
e Parkplatze fur Pendler, Mobilitdtseingeschrankte und Kunden
e Parkraumbewirtschaftung und Leitsystem
e Verzicht auf Parkhaus? Parkflachen verkleinern?
Elektromobilitat:
e E-Mobilitdt allen ermdglichen (insb. fir Leistungsempfanger:innen)
Sharing:
e Dezentrales Car Sharing
e Sprottenflotte als kostenfreie Nutzung
e Menschen mitnehmen
Giterverkehr:
e Emissionsfreie Warenversorgung der Innenstadt (dezentraler Hub und E-Laster)
Allgemein:
e Modal Split 25/25/25/25
e Verkehrsbildung; Riicksichtnahme
e Zersiedlung entgegenwirken
e PKW unverzichtbar flr koérperlich eingeschrankte
e Sicherheit, Bequemlichkeit (umdenken notwendig), Zuganglichkeit

Wirtschaft und Tourismus

Was kénnen Unternehmen in Schleswig fiir mehr Klimaschutz umsetzten?
e Vernetzung der Unternehmen zur Koordinierung der Ideen und MalRnahmen
e |KGs und LW einbeziehen
e Darstellung Best-Practice
e Abwarme fir die Industrie nutzen
e Flachen und Room-Sharing: Unternehmen motivieren Flichen/ Gebiude zu teilen
e Stadtwerke als Vorreiter und Beispiel
e OPP fiir OPNV, Ladeinfrastruktur & Parkflachen
e Fahrradbigel (6ffentlich zugédnglich) + E-Saulen

Wie kann die Stadt Unternehmen beim Klimaschutz unterstiitzen?
e Forderprogramm, Information Gber Zuschiisse oder Erleichterungen
e Stadtfeld zwecks Parkplatzes wahrend Parkhausbau als begleitender Modelversuch,
dezentrales parken und Pendeln in die City
e Schleswiger Klimapreis im Wechsel mit Kulturpreis
e Selbstproduzierter Ladestrom, Parkplatze mit Solardacher
e R&dume und Plattform bieten, Initiativ-Programme
e Energiespar-Contracting
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Kostenfreie Klimaberatung durch die Stadt

Schulungen anbieten fiir Unternehmen

Verschiedene Angebote biindeln, sammeln von Klimapunkten

Nachhaltigen Tourismus starken, damit Angebot von Biirgern wahrgenommen wird

Wie kann der Tourismus klimafreundlicher gestaltet werden?

Neuer Veranstaltungskalender

Online und offline Plattform fiir das Tourismus Angebot

Geflhrte Touren zum Thema Nachhaltigkeit (wie bei Aktivregion Schlei)
Barrierearme, 6kologische Veranstaltungen

Regionale Produkte

Effiziente Radwege; Management und Ausbau, um HauptverkehrsstralRen zu entlasten
Malnahmen zur Steigerung der Wasserqualitdt der Schlei

Gaste in der Stadt halten, zu Full oder mit dem Fahrrad

Mehr kulturelle Angebote z.B. offene Biihne

Bahnhof bieten (Umfeldgestaltung)

Tourismuskarte fiir OPNV-Angebote und weiteres

Konsum und Alltag

Wie kénnen Sie lhren Alltag klimafreundlicher gestalten?

Vegetarisch/ vegan Leben

Regional Einkaufen: regionale Produkte, klimafreundliche Anreise
Plastik Verpackungen vermeiden z.B. Fliissigseife vermeiden
Elektrogerate reparieren statt neukaufen

Gebrauchte Produkte kaufen und bewusst kaufen

Upcycling: Aus alt mach neu

Auf Okostrom umsteigen

Mehr Flachen fiir Insekten und Vogel

Umweltverbund statt Auto nutzen

Flugzeug und Kreuzfahrtschiffe vermeiden

Auf Nutzungsdauer achten

Kein Wdschetrockner benutzen

Energieeffiziente Geradte benutzen

Naturliche Produkte statt Chemie (Kosmetika, Waschmittel, etc.)

Welche Akteure konnen bei der Umsetzung unterstiitzen?

Frauen

Handel (z.B. Trinkwasser anbieten)

Industrie

Schule und Kindergarten; Kinder und Jugendliche
Vermieter / Hotels

Stadtverwaltung (z.B. Streuobstwiesen in Plane eintragen)
Blcherei attraktiver machen
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Gastronomie und togoodtogo; Lebensmittelverschwendung

Welche Angebote waren sinnvoll, um nachhaltigen Lebensstil in Schleswig zu fordern?

Weg von der Zersiedlung; Wohnen und Konsum verbinden

Dezentrale Einkaufmoglichkeiten schaffen

Repair Cafés oder unverpackt Laden

Fahrradwege ohne Hindernisse; Ausbau der Fahrradwege

OPNV giinstiger (Tarifanpassung), auf Sozialschwache Riicksicht nehmen
Mehr Ladesdulen fiir E-Auto und E-Bikes

Carsharing, E-Bikesharing

Kurtaxe

Ackerflachen: solidarische Landwirtschaft

Raum fiir Gesellschaft

Bildung und Beteiligung

Welche Ideen haben Sie fir die Umweltbildung in Schleswig?

Wasserstoffzentrum am Berufsbildungszentrum Schleswig (BBZ Schleswig)
E-Mobilitat u. H2-Antreibe im BBZ Schleswig

Umweltzentren im BBZ Schleswig

Garten- / Umweltprojekte eingebettet in Unterricht im BBZ Schleswig
Sensibilisierung OPNV

Kita/Schulen: regelmaRige Klimaschutzprojekte und Projekttage

Die Verwaltung bildet zur Beteiligungskultur

Jugendumweltgericht

Green Schools

Uber welche Klimaschutzthemen soll zukiinftig informiert werden?

Milltrennung

Kommunale Warmeplanung
Klimaanpassung

Schleswig bliiht
OPNV-Angebot
Verkehrswende
Forderprogramme

Best Practice

Erhalt Altbauten

Energie sparen und Ressourcen
Stadtentwicklung
Sozialokologische Transformation

Wie mdchten sie sich zukiinftig fir den Klimaschutz in Schleswig engagieren?

Kooperation ,,Stadt” und BBZ Schleswig
Ressourcen sparen im Alltag
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e Mehr Fahrrad, weniger Auto
e Gemeinsames Leuchtturmprojekt (z.B. PV)

Welche Formate soll die Stadt Schleswig fir Informationsvermittlung/ Beteiligung nutzen?
e Blog zu Klimathemen in Schleswig
e Presse
e Soziale Medien
e Stadtische Homepage
e Briefaktion
e Netzwerke
e Zielgruppenspezifische Formate
e Jugendkonferenz / Jugendworkshop / stadtische Unterstltzung flir Umsetzung von Ideen von
Jugendlichen
e Informationsabende in stadtischen Einrichtungen
e Aktionstage
e Norden Biirgerfest
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